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Management Summary

Ausgangslage und Auftrag

Die vorliegende Potenzialstudie untersucht die regionalen und Ubergeordneten Entwick-
lungsperspektiven des Projekts Grimseltunnel als ganzjahrige Bahnverbindung zwischen
dem Haslital und dem Goms. Vorgesehen ist eine rund 23 Kilometer lange Neubaustre-
cke, welche einen Luckenschluss im schweizerischen Meterspurnetz erméglicht. Damit
koénnten die Netze der Zentralbahn, der Montreux Oberland Bahn, der Matterhorn Gott-
hard Bahn und der Rhatischen Bahn zu einem zusammenhangenden Meterspurnetz von
rund 750 Kilometern verbunden werden.

Ausgangspunkt der Untersuchung ist die Darlegung, dass das Haslital, das Goms und das
Urserntal historisch eng miteinander verbunden waren, heute jedoch durch veranderte
Mobilitats- und Transportformen, topografische Gegebenheiten und fehlende direkte
Bahnverbindungen nur noch eingeschrankt zusammenwirken. Die Studie beurteilt des-
halb, welche Wirkungen von einer ganzjahrigen Mobilitatsverbindung ausgehen kénnten
und unter welchen Rahmenbedingungen diese Effekte flr die Regionalentwicklung nutz-
bar warden.

Die Untersuchung umfasst sowohl unmittelbar mit dem Projekt Grimseltunnel verbundene
Effekte als auch mittel- und langfristige Auswirkungen auf Bevélkerung, Wohn- und Arbeits-
markt, regionale Wertschépfung, soziale Infrastruktur, Mobilitat, Tourismus, Landschaft und
Energie. Sie unterscheidet dabei ausdrucklich unterschiedlich gesicherte Wirkungsebenen.

Zentrale Ergebnisse

Beitrag zur Starkung des schweizerischen Bahnnetzes

Das Projekt Grimseltunnel schliesst eine Lucke im Meterspurnetz und schafft damit ein
einzigartiges zusammenhangendes Schmalspurnetz. Erwartet werden ab Inbetriebnahme
der Grimselbahn jahrlich 375'000 Fahrgadste. Dieser Luckenschluss hat bedeutende
positive Auswirkungen auf den Bahntourismus und schafft eine zusatzliche Ausweich-
route im Korridor Brig-Disentis. Eine Starkung des gesamtschweizerischen Bahnnetzes
entsteht dann, wenn das Projekt Grimseltunnel zu einer Alternative fur stark ausgelastete
Strecken werden kann. Diese Méglichkeit kann sich mit weiterfUhrenden Ubergeordneten
Verknupfungen ergeben.

Beitrag zu den in nationalen, kantonalen und regionalen Strategien,

Sach- und anderen Planen formulierten Zielsetzungen

Das Projekt Grimseltunnel ist bereits auf nationaler, kantonaler und regionaler Ebene ver-
ankert und kann an viele nationale Zielsetzungen einen direkt nachweisbaren Beitrag leisten
oder eine Voraussetzung schaffen, um einen unterstiitzenden Beitrag leisten zu kdnnen.
Durch eine regionsubergreifende Koordination kdnnten die verschiedenen Bereiche ziel-
gerichtet aufeinander abgestimmt und somit eine nachhaltige sowie flr die Region ver-
tragliche Entwicklung angestrebt werden, die im Einklang mit den nationalen, kantonalen
und regionalen Strategien und Konzepten steht.



Potenzieller Einfluss auf regionale Gegebenheiten fiir eine regionale Entwicklung
Das Projekt Grimseltunnel kann einen Beitrag an das Starken / Schwachen- bzw. Chancen-
Risiko-Verhaltnis im Untersuchungsraum leisten. Potenziale und Katalysatoreffekte, wel-
che Uber die Primarwirkung hinausgehen, gilt es Ubergeordnet zu koordinieren, um einen
bereichsubergreifenden und nachhaltigen Mehrfachnutzen zu erhalten. Dies belegen
auch die Erfahrungen bereits realisierter Verkehrsinfrastrukturprojekte. Mit passenden
Governance-Strukturen, Mehrgewinnstrategien und fokussiertem Einsatz von Ressour-
cen konnte die regionale Entwicklung durch den Beitrag des Projekts Grimseltunnel eine
neue Dynamik erhalten.

Ausschopfung sozialer, 6konomischer und 6kologischer Potenziale
DerUntersuchungsraumverfugtuberbestehende Ressourcenund Entwicklungsvorhaben,
deren Wirkung durch eine verbesserte verkehrliche Vernetzung verstarkt werden kénnte.
Die Studie macht deutlich, dass infrastrukturelle Erreichbarkeit allein keine ausreichende
Voraussetzung fur eine nachhaltige Regionalentwicklung darstellt. Die mdglichen Wir-
kungen des Projekts Grimseltunnel sowie Effekte fur die Ausschdépfung sozialer, 6konomi-
scher und 6kologischer Potenziale kdnnen unter den geeigneten Rahmenbedingungen
und Voraussetzungen gewinnbringend ausgeschopft werden. Es gilt, die verschiedenen
Potenziale Ubergeordnet zu koordinieren, damit die Synergien und Wechselwirkungen
zum Tragen kommen und eine koharente Regionalentwicklung ermdoglicht wird.

Gesamtbewertung der Beitrdage an die Regionalentwicklung
Die Wirkungen des Projekts Grimseltunnel werden in verschiedene Ebenen unterteilt:

- Primarwirkungen ergeben sich unmittelbar aus der Realisierung der Infrastruktur.
Dazu gehdéren der Luckenschluss im Meterspurnetz, die ganzjahrige Bahnverbindung,
verkurzte Reisezeiten, eine verbesserte Erreichbarkeit sowie die funktionale Verbin-
dung der Teilrdume. Ebenfalls zu den Primarwirkungen zahlen die mégliche Bundelung
von Bahn- und Energieinfrastruktur sowie daraus entstehende landschaftliche Entlas-
tungen.

- Sekundarwirkungen setzen voraus, dass die verbesserte Erreichbarkeit von Bevolke-
rung, Unternehmen, Gemeinden und touristischen Leistungstragern genutzt wird.
Erwartet werden insbesondere eine starkere funktionale Vernetzung, ein erweiterter
Arbeitsmarkt, zusatzliche touristische Kombinationsmdglichkeiten, eine héhere Attrak-
tivitat des offentlichen Verkehrs und Impulse fur Wohnen, Dienstleistungen und Bil-
dungsangebote.

- Tertidarwirkungen betreffen langerfristige Entwicklungen. Dazu zahlen mdgliche Bei-
trage zur Stabilisierung der Bevdlkerungsstruktur, zur Gewinnung und Bindung von
Fachkraften, zur Starkung der regionalen Wertschépfung und zur Entwicklung des
Steueraufkommens. Diese Wirkungen sind wesentlich unsicherer, da sie von weiteren
Investitionen, politischen Rahmenbedingungen und eigenstandigen Entwicklungsleis-
tungen der Region abhangen.



Die Wirkungen des Projekts Grimseltunnel sind unterschiedlich gesichert:

- Gesichert beziehungsweise unmittelbar ableitbar sind die infrastrukturellen Wirkun-
gen: Netzschluss, ganzjahrige Verbindung, verbesserte Erreichbarkeit und mdgliche
BUndelung mit der Energieinfrastruktur.

- Plausibel und von weiteren Bedingungen abhangig sind Wirkungen auf funktionale
Vernetzung, Arbeitsmarkt, Tourismus, Dienstleistungen, Mobilitédt und Standortattrakti-
vitat.

- Langfristig moglich, jedoch mit hoherer Unsicherheit behaftet sind Wirkungen auf
Demografie, Fachkrafteentwicklung, Steueraufkommen und umfassende Regionalent-
wicklung.

Die Potenzialstudie gelangt damit nicht zu einer isolierten Wirkungsprognose, sondern
beschreibt einen Wirkungspfad: Die Infrastruktur schafft neue Voraussetzungen, deren
wirtschaftliche und gesellschaftliche Nutzung von erganzenden Angeboten, politischen
Entscheiden, privaten Investitionen und regionaler Koordination abhangt.

Empfehlung

Die Potenzialstudie kommt zum Ergebnis, dass das Projekt Grimseltunnel tGber die unmit-
telbare Verkehrsfunktion hinaus ein erhebliches regionales und damit kantonsubergrei-
fendes Vernetzungs- und Entwicklungspotenzial aufweist. Das Projekt Grimseltunnel kann
einen Beitrag zur ganzjahrigen Verbindung des Haslitals, des Goms und des Urserntals
leisten, die Einbindung in das schweizerische Meterspurnetz verbessern und zusatzliche
Synergien mit Regionalentwicklungs- und Landschaftsqualitatsanliegen ermoglichen.

Die weitergehenden Wirkungen auf Bevdlkerung, Wirtschaft und Regionalentwicklung
setzen geeignete Rahmenbedingungen, eine Ubergeordnete Koordination, tragfahige Gover-
nance-Strukturen sowie ausreichende personelle und finanzielle Ressourcen voraus.

Die Studie kommt zum Schluss, dass das Projekt Grimseltunnel ein Infrastrukturvorhaben
mit vielfaltigen direkten und indirekten Wirkungsebenen sowie kurz- und langfristigen
positiven Effekten in verschiedenen sektoralpolitischen Bereichen darstellt. Dariber hin-
aus leistet es einen wichtigen Beitrag zu einer kantonsubergreifenden, gesamtraumlichen
Entwicklung, indem es die drei Taler starker miteinander vernetzt und ihre Entwicklung zu
einem zusammenhangenden regionalen und funktionalen Gesamtraum unterstutzt.
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1 Auftrag, Projekt, Methodik

In diesem Kapitel:

- Der Grimseltunnel soll das Haslital und das Goms ganzjahrig verbinden
und schliesst eine Lucke im schweizerischen Meterspurnetz.

- Das Projekt kombiniert eine Bahnverbindung mit der unterirdischen
Fihrung einer Hochstspannungsleitung von Swissgrid.

- Die vorliegende Potenzialstudie untersucht nationale und regionale
Wirkungen sowie soziale, wirtschaftliche und 6kologische Entwicklungs-
potenziale ausgehend von den Erfahrungen bereits realisierter
Verkehrsinfrastrukturprojekte.

- Der Untersuchungsraum umfasst Haslital, Goms und Urserntal sowie deren
funktionale Verflechtungen.

- Die Methodik basiert auf Planungsanalysen, sozio6konomischen Grund-
lagen, SWOT-Analyse und Frequenzszenarien.

1.1 Projekt Grimseltunnel

1.1.1 Idee

Projekte flir eine Bahnverbindung Uber die Grimsel, welche das Haslital ganzjahrig mit
dem Goms verbindet, wurden in der Vergangenheit mehrfach gepruft. Bereits Mitte des
19. Jahrhunderts standen entsprechende Uberlegungen im Raum. Letztmals wurde ein
bereits bewilligtes Projekt flr einen Grimseltunnel im Zusammenhang mit den erhebli-
chen Kostenuberschreitungen beim Bau des Furkatunnels aufgegeben.

Mit dem Grimseltunnel besteht die Absicht, eine bedeutende Liicke im schweizerischen
Meterspurnetz zu schliessen. Die Schmalspurnetze der Zentralbahn und der Montreux
Berner Oberland Bahn sollen Uber die neue Verbindung mit dem Netz der Matterhorn
Gotthard Bahn und der Rhatischen Bahn verbunden werden. Mit lediglich rund 23 Kilo-
metern Neubaustrecke wirde dadurch ein zusammenhangendes Meterspurnetz von
rund 750 Kilometern entstehen.

19 IO, o T

: -;1:!}1”:‘-'. £
&

Abbildung 1: Streckenverlauf der neuen Grimselbahn.



An dieses Netz wirden zahlreiche bedeutende Tourismusdestinationen des Alpenraums
angeschlossen, darunter Montreux, Gstaad, Interlaken, Luzern, Engelberg, Andermatt,
Zermatt, Davos und St. Moritz. Mit dem Grimseltunnel kbnnten damit neue Moglichkeiten
sowohl fur den regionalen Verkehr als auch fir durchgehende touristische Verbindungen
im schweizerischen Alpenraum geschaffen werden. Zudem wirden das Haslital und das
Goms ganzjahrig und wintersicher verbunden.

1.1.2 Entstehungsgeschichte

Eine Interessengemeinschaft Grimseltunnel zeigte 2014 im Rahmen einer Machbarkeits-
analyse auf, dass eine Bahnverbindung zwischen Innertkirchen (BE) und Oberwald (VS)
technisch realisierbar ist und mehrheitlich unterirdisch gefiihrt werden kénnte.

Nach Bekanntwerden der Studienergebnisse prufte die nationale Netzgesellschaft
Swissgrid ab 2015 die Méglichkeit, im Bahntunnel gleichzeitig Hochstspannungsleitun-
gen zu fuhren. Hintergrund war die im strategischen Netz vorgesehene Ertlichtigung der
Grimselleitung. Da die bestehende Leitung das im Bundesinventar der Landschaften und
Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung (BLN) bezeichnete Gebiet Grimsel-Aletsch
quert, sind grossere oberirdische Anpassungen mit erheblichem raumplanerischen und
landschaftlichen Zielkonflikten verbunden.

Nachdem die grundsatzliche Machbarkeit einer gemeinsamen Kabel-Bahn-Infrastruk-
tur zwischen Innertkirchen und Oberwald nachgewiesen werden konnte, wurde am
17.Juni 2015 zur weiteren Entwicklung des Projekts die Grimselbahn AG gegriundet. Am
4. Februar 2016 stellten die Grimselbahn AG, Swissgrid sowie die Kantone Bern und Wallis
die Projektidee der Offentlichkeit vor und kiindigten die gemeinsame Weiterbearbeitung
an. Am 16. Mai 2019 unterzeichneten das Bundesamt fur Raumentwicklung (ARE), das
Bundesamt flir Strassen (ASTRA), das Bundesamt fur Verkehr (BAV), das Bundesamt fur
Energie (BFE) und das Generalsekretariat des Eidgendssischen Departements fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) eine Absichtserkldrung zur Bindelung von
Ubertragungsleitungen mit Nationalstrassen und Eisenbahnstrecken. Diese gab einen
weiteren Impuls, das Bahnprojekt als Bundelungsprojekt voranzutreiben und die Syner-
gien mit dem Stromnetz zu nutzen.

1.1.3 Projektbeschrieb

Der Grimseltunnel soll zwei nationale Infrastrukturaufgaben in einem gemeinsamen Bau-
werk verbinden: eine neue meterspurige Bahnverbindung zwischen Innertkirchen im
Berner Oberland und Oberwald im Obergoms sowie die unterirdische Flihrung einer
Hochstspannungsleitung von Swissgrid. Durch die Bindelung von Bahn- und Strominfra-
struktur sollen Synergien genutzt sowie bestehende und zusatzliche Eingriffe in die sen-
sible hochalpine Landschaft reduziert werden.

Kernstlick des Projekts ist der rund 23 Kilometer lange Tunnel zwischen dem Haslital und
dem Obergoms. Die neue Bahnstrecke soll die bestehende Licke zwischen den meter-
spurigen Netzen nérdlich und sudlich der Grimsel schliessen. Die veranschlagte Fahrtzeit
durch den Grimseltunnel zwischen Meiringen und Oberwald betragt rund 30 min. Das
Projekt Grimseltunnel ist so entworfen, dass spatere betriebliche Erweiterungen méglich
bleiben. Bei zusatzlichem Bedarf, etwa durch wachsenden touristischen Verkehr, kann die
Ausweichstelle Handeck erganzt und damit die Kapazitat und betriebliche Flexibilitat



erhoht werden. Mit maximal 59,5%o Steigung auf einem Teilabschnitt weist die Bahn-
strecke gegenuber Normalspurbahnen eine hohe Steigung auf, bleibt jedoch unter den
Steigungen mehrerer schweizerischer Adhasions-Meterspurbahnen.

Der multifunktionale Tunnel schafft bedeutende technische Vorteile zugunsten der Strom-
infrastruktur. Die HOchstspannungs-Kabelleitung nutzt den parallelen Flucht- und Ret-
tungsstollen der Bahn. Dieser Stollen ist als sicherer Bereich ausgelegt, d. h. er ist frei und
unabhangig beluftet, ohne Brandlast und ohne Transportmittel. Die daraus hervorgehen-
den Vorteile fur die Kabelleitung sind eine hohe Belastbarkeit dank effizienter Luftung
sowie idealer Schutz dank Absenz von Brandlast und von Transportmitteln. Fur den
Instandhaltungs-Zugang und fur Transporte kann die Strominfrastruktur den Schienen-
weg nutzen, jeweils bis zu den Querverbindungen, welche alle 500 Meter angeordnet sind.

Der Bundesrat hat im Februar 2023 im Sachplan Ubertragungsleitungen fiir die Grimsel-
leitung die Voraussetzungen fur die Mitbenutzung des Grimseltunnels durch Swissgrid
festgelegt. Die Hochstspannungskabel werden innerhalb der Tunnelanlage in einem vom
Bahnraum getrennten Bereich gefuhrt.
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Abbildung 2: Querschnitt der multifunktionalen Tunnelanlage.

1.1.4 Stand der Arbeiten

Die Grimselbahn AG beabsichtigt, sowohl Projektierung als auch Bau im Allianzverfahren
nach SIA 2065 realisieren zu lassen. Als Ergebnis des Submissionsverfahrens hat der Ver-
waltungsrat der Grimselbahn AG am 10. Juli 2026 den Zuschlag an die Projektallianz unter
Fihrung der Marti Tunnel AG mit ILF, WSP und Rubi erteilt. Die Auftragssumme fur Pro-
jektierung und Bau betragt CHF 510 Mio. exkl. MwSt. Die Vergabe steht unter dem Vorbe-
halt der Finanzierung durch das Parlament.

Gegen den am 14. Juli 2026 publizierten Vergabeentscheid wurde beim Bundesverwal-
tungsgericht Beschwerde eingereicht. Nach heutigem Stand werden daraus keine Aus-
wirkungen auf denvorgesehenen Terminplan flr Projektierung und Realisierung erwartet.
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1.1.5 Kosten und Finanzierung

Die aktuellen Kosten fur Projektierung und Realisierung des Grimseltunnels werden auf
rund CHF 650 Mio. geschatzt (vgl. Tabelle 1). Zur Auftragssumme von CHF 510 Mio. kom-
men Bauherrenkosten von rund CHF 140 Mio. (inkl. Reserven von rund CHF 80 Mio.) hinzu.
In diesen Kosten enthalten sind der Tunnelbau sowie die gesamte ober- und unterirdi-
sche Bahnausrustung. Die Hohe des Kostenbeitrags von Swissgrid wird derzeit ermittelt.
Frihere projektinterne Annahmen gehen von einem Beitrag in der Gréssenordnung von
rund CHF 230 Mio. aus. Eine abschliessend abgestimmte Berechnung liegt noch nicht vor.

Bahnseitig ist die Finanzierung des Grimseltunnels Gegenstand der laufenden Vernehm-
lassung zur Botschaft «Verkehr '45». Der Bundesrat schlagt den Grimseltunnel zur Reali-
sierung vor. Der parlamentarische Entscheid wird im Jahr 2027 erwartet.

Die Grimselbahn AG verfolgt das Ziel, den Bahnteil des Grimseltunnels unter Berucksich-
tigung des Kostenbeitrags von Swissgrid mit Kosten von weniger als CHF 500 Mio. zu rea-
lisieren.

Leistungen Kosten (Mio. CHF)
Baukosten (Vergabe) 510
Bauherrenkosten 60
Reserve 80
Kosten Grimseltunnel

inkl. Bahnausrustung und «Stromtunnel» 650
Beteiligung Swissgrid (Schatzung) Anteil «Stromtunnel» -230
Totalkosten Grimseltunnel inkl. Bahnausristung exkl. MwsSt. <500

Tabelle 1: Leistungsubersicht fir das Projekt Grimseltunnel.

Zu den Kosten des Projekts Grimseltunnel fir den Kanton Bern halt der Regierungsrat
des Kantons Bern in einer Antwort vom 20. Marz 2024 an den Grossen Rat des Kantons
Bern fest, dass die Investitionskosten Uber den nationalen Bahninfrastrukturfonds finan-
ziert werden. Die ungedeckten Betriebskosten der Transportunternehmen des 6ffentli-
chen regionalen Personenverkehrs zu Lasten der Besteller Bund sowie Kantone Bern und
Wallis werden heute auf rund 2 Millionen Franken pro Jahr geschatzt. Davon wirden fur
den Kanton Bern jahrliche Zusatzkosten von rund 0,8 Millionen Franken beim 6ffentlichen
Verkehr anfallen.

1



1.2 Gegenstand Potenzialstudie

Das Projekt Grimseltunnel hat mit der Aufnahme in die bundesratliche Botschaft zum
Bahn-Ausbauschritt 2035 (ndchster Ausbauschritt Bahninfrastruktur) einen wichtigen
Meilenstein erreicht. Fur die weitere Projektentwicklung verlangt der Bundesrat von der
Projekttragerschaft das regionale Entwicklungspotenzial im Wirkungsbereich des Pro-
jekts Grimseltunnel aufzuzeigen. Dies insbesondere in Zusammenhang mit der Anforde-
rung, Nutzen und Bedeutung des Projekts Grimseltunnel in den teilweise dunn besiedel-
ten Regionen fur den 6ffentlichen Verkehr und damit verbundene positive Effekte auf die
regionale Entwicklung darzulegen.

Von besonderem Interesse ist die Frage, welche wirtschaftlichen und sozio-6konomischen
Effekte durch eine ganzjahrige Bahnverbindung zwischen Haslital, Goms und Urserntal
ausgelost werden kdénnen. Es soll aufgezeigt werden, welche neuen Mdglichkeiten fur
eine engere Zusammenarbeit der drei Regionen und welche Potenziale fur Tourismus,
Arbeitsmarkt, Gewerbe, Dienstleistungen und regionale Wertschépfung durch eine ver-
besserte Erreichbarkeit eréffnet werden kénnen.

Erfahrungen aus bereits realisierten Verkehrsinfrastrukturprojekten in Berg- und landli-
chen Regionen weisen auf diesen Zusammenhang hin. Die von der Schweizerischen
Arbeitsgemeinschaft fur die Berggebiete (SAB) 2026 untersuchten Beispiele Vereinatun-
nel, Létschbergbasistunnel, Gotthardachse und Transjurane zeigen, dass eine wesentlich
verbesserte Erreichbarkeit regionalwirtschaftliche Entwicklungen unterstitzen, beste-
hende Dynamiken verstarken und neue Entwicklungsmdglichkeiten eréffnen kann.
Gleichzeitig zeigen die Fallbeispiele, dass die beobachteten Entwicklungen nicht mono-
kausal auf die Verkehrsinfrastruktur zurickgefuhrt werden kénnen, sondern im Zusam-
menspiel mit weiteren wirtschaftlichen, touristischen und raumlichen Entwicklungen ent-
stehen. Diese Erfahrungen werden deshalb als qualitative Referenz fur die Beurteilung
der im Untersuchungsraum identifizierten Potenziale herangezogen [1].

Die vorliegende Potenzialstudie orientiert sich deshalb an folgender Leitfrage:

Welche nationalen und regionalen Wirkungen und Potenziale entstehen durch den
Grimseltunnel, wie belastbar sind diese und unter welchen Voraussetzungen kénnen sie
ausgeschopft werden?

In Bezug auf die Unterstitzungswurdigkeit durch den Bund sind die folgenden vier Unter-
suchungsfragen formuliert worden:

a) Welchen Beitrag leistet der Grimseltunnel zur Starkung des schweizerischen
Bahnnetzes?

b) Welche Beitrage leistet der Grimseltunnel zu den in nationalen, kantonalen und
regionalen Strategien, Sach- und anderen Planen formulierten Zielsetzungen?

c) Welchen potenziellen Einfluss hat der Grimseltunnel auf die regionalen Gegeben-
heiten fur eine regionale Entwicklung?

d) Welche sozialen, 6konomischen und 6kologischen Potenziale kénnen mit dem
Grimseltunnel ausgeschopft werden?
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1.3 Untersuchungsraum

Der Untersuchungsperimeter umfasst die direkt betroffenen Gemeinden Innertkirchen
und Obergoms sowie den funktional grésser gefassten Raum zwischen Meiringen, Ander-
matt und Fiesch.

MEIRINGEN
INNERTKIRCHEN

ANDERMATT

OBERWALD

FIESCH

Abbildung 3: Der Untersuchungsraum mit der vorgesehenen Linienfiihrung des Grimseltunnels.



1.4 Methodik

Fur die vorliegende Potenzialstudie wird eine umfassende Auswertung der bestehenden
Planungen und Konzepte, welche den Untersuchungsraum betreffen, durchgefuhrt. Weiter
werden relevante raumwirksame Vorhaben geprift und bezlglich ihrer Bedeutung fur
die Regionalentwicklung bewertet. Die Auswertung wird im Kontext des Raumcharakters
mit der bestehenden sozio-6konomischen Situation gemacht. Die Grundlagen dazu bil-
den offentlich publizierte und beschlossene Berichte und Dokumente, Statistiken des
Bundesamts fur Statistik, Gesprache und schriftliche Korrespondenz mit Verantwortli-
chen der betreffenden Gemeinden sowie Lokalkenntnisse.

Die Auswertung des Untersuchungsraums zeigt Starken und Schwéchen auf. Ubergeord-
nete Planungen und Konzepte sowie raumwirksame Vorhaben ergeben Chancen und
Risiken fir den Raum. In einer SWOT-Analyse werden diese Parameter einander gegen-
Ubergestellt und es wird aufgezeigt, welche Entwicklungspotenziale in der bestehenden
Region erschlossen werden kénnen. Daraus wird ein Handlungsbedarf identifiziert, um
die vorhandenen Potenziale maximal auszuschopfen. In einem weiteren Schritt wird auf-
gezeigt, inwiefern der Grimseltunnel diesbezlglich einen Einfluss haben kénnte.

Auswertung
: | :
1 1
g .
: Planungen/ Raumwirksame Raumcharakter :
1 Konzepte Vorhaben 1
: :
1 1
> SWOT-Analyse <
I
Pot. touristische Wirkungen ]
Entwicklung Grimseltunnel TEEEZERE S

Gesamtbewertung

1.4.1 Frequenzanalyse

In diesem Zusammenhang wird die zu erwartende Nachfrage (Frequenzen, Querschnitts-
belastungen) im Grimseltunnel in zwei Szenarien durch SMA und Partner AG ermittelt.
Basis ist das projektbezogene Nachfragemodell, das SMA und Partner AG dabei erarbeitet
hat (sog. Nutzenstudie 2024). Diese Grundlagen bleiben fur die vorliegende Analyse
unverandert. In Szenario 1 wird die bestehende Nachfrageermittlung als untere Grenze
der Nachfrageentwicklung angesehen. Sie verwendet als Ausgangspunkt die Fahrten des
Nationalen Personenverkehrsmodell (NPVM 2050) fir den 6ffentlichen Verkehr und den
motorisierten Individualverkehr. Diese Fahrtenmenge wurde anhand der gezahlten Quer-
schnittsbelastungen im Untersuchungsperimeter fur das Jahr 2019 (Referenz) kalibriert
(vgl. Nutzenstudie 2024 [2]). Fur diese kalibrierte Fahrtenmenge wird aufgrund des neuen,
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attraktiveren OV-Angebots mit Grimseltunnel die Verédnderung der Widerstinde und
damit die Veranderung des Modal Splits (Verteilung des Personen-Transportaufkommens
auf verschiedene Verkehrstriager) berechnet. Die neu ermittelten OV-Fahrten werden auf
das Netz umgelegt und so die Querschnittsbelastungen im Tunnel ermittelt.

In Szenario 2 wird die Nachfrage unter Ausschépfung der zusatzlichen, quantifizierbaren
Struktur ermittelt. Grundannahme ist, dass durch den Bau des Grimseltunnels potenziell
zusatzliche Struktureffekte in der Grimselregion durch die raumwirksamen Vorhaben und
Entwicklungsabsichten entstehen. Bestehende Attraktionen, welche in der Nutzenstudie
2024 nicht berucksichtigt worden sind, werden ebenfalls als Struktureffekte aufgenom-
men. Dabei werden nur die Vorhaben berucksichtigt, die eine quantifizierbare Umset-
zungsreife vorweisen. Eine Vielzahl der Entwicklungsabsichten und raumwirksamen Vor-
haben im Untersuchungsraum wurde deshalb im Szenario 2 nicht eingerechnet. Die
zugrundeliegende Methodik ist in Beilage B1 Grimseltunnel. Potenziale aus geplanten tou-
ristischen Projekten. Methodenbeschrieb beschrieben. Diese zusatzlichen Struktureffekte
steigern die Verkehrserzeugung und Attraktion der Zellen durch Gelegenheitsreisende
und Arbeitsplatze, welche zu den Zellen hinzuaddiert werden. Damit steigt gegenuber
dem Szenario 1 (Planfall AO aus der Nutzenstudie) die zugrunde gelegte Verkehrsmenge
von und nach den Zellen im Grimselgebiet, was die Quelle-Ziel-Fahrtenmenge auf der
Bahn steigert. Diese neue Fahrtenmenge wird auf das Netz umgelegt und ergibt die neue
Nachfrage im Grimseltunnel.
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2 Ubergeordnete Bedeutung
Grimseltunnel

In diesem Kapitel:

- Die Bevolkerung der Region Grimsel ist seit dem fruhen Mittelalter unter-
einander stark vernetzt und teilt eine gemeinsame Geschichte und Kultur.

- Die heutige Verbindung mit dem Haslital beschrankt sich auf wenige
Monate im Sommer, wahrend Goms und Urserntal via Furkatunnel ganz-
jahrig verbunden sind.

- Der Grimseltunnel kann auf verschiedenen Ebenen einen Beitrag an
nationale Strategien und Konzepte leisten oder neue férdernde Rahmen-
bedingungen zur Erreichung der formulierten Ziele bilden.

- Nationale, kantonale, regionale und kommunale Instrumente haben
den Grimseltunnel raumplanerisch verankert und somit weitgehende
Abstimmungen mit anderen Vorhaben in den Bereichen Siedlung, Verkehr
und Landschaft vorgenommen.

2.1 Entwicklung und Einordnung in den iibergeordneten
funktionalen Raum

Die drei Talschaften Haslital, Goms und Urserntal teilen eine jahrhundertealte Geschichte.
Vom Haslital herkommend erreichte etwa ums Jahr 1000 eine Gruppe von Alemannen die
Hochebene des Goms. In «Wald» (heutiges Oberwald) errichteten sie ihr erstes Dorf, die
damals hdchstgelegene aller Alpensiedlungen [3]. Die als Walser bekannten Leute began-
nen bald in alle Richtungen auszuwandern. Sie bauten Siedlungen in einem etwa 350 Kilo-
meter langen Gebiet von Frankreich Uber Italien, die Schweiz, Liechtenstein, Osterreich
bis Deutschland [4].

Der Grimselpass gehorte bis ins 19. Jahrhundert zu den wichtigeren Alpenpassen der
Schweiz. Zusammen mit dem Brulnig- und dem Griespass verband er die Landschaften
des ostlichen Oberlands und der Innerschweiz mit den Markten der Lombardei und des
Piemonts. Mit der Er6ffnung der Gotthardbahn im Jahr 1882 kam der Saumverkehr zum
Erliegen. Doch das Gebiet der Grimsel hatte langst eine touristische Bedeutung. Unter
den Reisenden des 18. Jahrhunderts gehorte die Wanderung durch die wilde Alpinland-
schaft der Grimsel haufig zum Programm einer Schweizerreise [5].

Ab dem ersten Weltkrieg erhielt die Passverteidigung eine zentrale Bedeutung. Die
eigentliche Befestigung und die damit verbundenen Anlagen entstanden wahrend dem
zweiten Weltkrieg nach dem Bau der Grimselpassstrasse. Die Sperrstelle Grimsel liegt auf
der Passhéhe und besteht aus zwei Infanteriewerken und zahlreichen Unterstanden. Sie



gilt als militarhistorisches Denkmal von nationaler Bedeutung [6]. Damit hatte diese Fes-
tung mit ihren dazugehérenden Aussenwerken bis in die 1980-er Jahre eine wichtige
Funktion in der Landesverteidigung. 1998 wurde die Festung zurtickgebaut und seit 2003
gehort der gesamte Boden sowie die Anlagen der KWO [71].

Ende des 19. Jahrhunderts wurde die Eignung des Grimsel- und Sustengebietes zur Nut-
zung der Wasserkraft erkannt. Die Vereinigten Kander- und Hagneck-Werke, eine Vorgan-
gergesellschaft der BKW, erhielten im Mdrz 1906 das Recht zur Nutzung der Wasserkraft
der Aare und ihrer ZuflUsse. Sie grindete 1925 die Kraftwerke Oberhasli AG, an der sich
1928 auch der Kanton Basel-Stadt, die Stadt Bern und die Stadt Zurich beteiligen [8].

Die Kraftwerksgruppe wurde in drei Etappen erstellt: 1925-1954 im Aaretal die Speicher-
seen Grimsel, Gelmer, Raterichsboden, Mattenalp und Oberaar sowie die dazugehérigen
Kraftwerkszentralen, 1952-1979 die Nutzbarmachung des Wassers aus dem Gadmental.
Der dritte Ausbauschritt wurde unter dem Namen Grimsel West geplant. Das Projekt
scheiterte am Widerstand von Umweltverbanden, die sich fur den Erhalt des Arvenwaldes
Sunnige Aar einsetzten. Es wurde ab 1999 durch das Ausbauprogramm KWO Plus (ab
2002) ersetzt, welches weniger stark in die Moorlandschaft eingreift [9].

Auch heute noch hat der Raum um den Grimselpass wichtige Funktionen flir den Touris-
mus, die Energieerzeugung, -speicherung und -versorgung der Schweiz sowie die sozio-
kulturellen Beziehungen zwischen Wallis, Bern und der Zentralschweiz.

Der Grimselpass ist seit jeher eine historisch bedeutende Verbindungsachse. Die Infra-
strukturentwicklung in anderen raumlichen Entwicklungsschwerpunkten hat diese Achse
funktional geschwacht. Mit dem Bau des Furkatunnels erhielten das Goms und das
Urserntal eine wintersichere Verbindung. Mit der Absicht zur Schaffung einer ganzjahri-
gen Bahnverbindung zwischen Goms und Haslital konnen Rahmenbedingungen geschaf-
fen werden, um diesen geschwachten und saisonal eingeschrankte soziokulturelle und
6konomische Verbindung wiederzubeleben.
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2.2 Raumplanerische Verankerung

2.2.1 Nationale Sachpldne

Das Projekt Grimseltunnel wurde als eines von zwei Planungskorridoren in den Sachplan
Ubertragungsleitungen (SUL) des Bundesamts fiir Energie (Bundesratsbeschluss vom
22.02.2023) aufgenommen. Die bestehende ca. 27 Kilometer lange 220 Kilovolt (kV)-Lei-
tung zwischen Innertkirchen und Ulrichen muss ersetzt werden. Das Vorhaben sieht eine
neue 220 kV-Leitung mit grésserer Kapazitat vor, welche zu einem spateren Zeitpunkt auf
einen Betrieb mit 380 kV umgestellt werden konnte. Die projektierte Leitung ist Teil des
strategischen nationalen Ubertragungsnetzes der Swissgrid [10].

Da elektrische Anlagen und Bahninfrastruktur weder in denselben Verfahren genehmigt
werden, noch die Finanzierung von denselben Instanzen beschlossen wird, wurden zwei
Planungskorridore festgesetzt. Das Objektblatt 203 «Leitungszug Innertkirchen-Ulri-
chen» setzt die zwei Planungskorridore als planerisch gleichwertige Varianten fur den
Ersatz wie folgt fest:

- Planungskorridor Hochspannungsleitung
- Planungskorridor multifunktionaler Tunnel

1 '-\'.ﬁ+ Waltlen T '-\'-_1- Welthon
L —— 380-kV-Freileitung b —— 380-kV-Freileitung
i Innertkirchen 220-kV-Freileitung - Innertkirchen 220-kV-Freileitung
Riickbau " Riickbau
Planungskorridor Kabelleitung = = = Multifunktionaler Grimselbahntunnel
Planungskorridor Freileitung Planungskorridor Kabelleitung
W Unterwerk Planungskorridor Freileitung
E W Unterwerk
Guttannen Ii_Guttanncn
B Handegg W Handegg
% Grimsel +Grimsel
Grisreina L F I'.Guﬂ'.-l:tuh
Gaztsch e H Gaztsch
Oberwald " Oberwald
Obergesteln Obergesteln
Ulrichen Ulrichen
: (LB Airoln ¥ (LB Aimln
Geschinen I‘,/\\m Geschinen u/\\u
Planungskorridor Hochspannungs- Planungskorridor multifunktionaler Tunnel

leitung mit Kabelleitung

Abbildung 4: Planungskorridore geméss SUL mit Bezeichnung, wo die Leitung als Kabelleitung in bestehenden
oder neu zu erstellenden Stollen bzw. im multifunktionalen Tunnel unterirdisch gefihrt und wo die Leitung
als Freileitung vorgesehen ist (Quelle: Swissgrid AG [11])

Die Verbindlichkeit der Festsetzung des Planungskorridors multifunktionaler Tunnel
im SUL ist an mehrere Bedingungen gekniipft (u.a. technische/betriebliche Minimal-
anforderungen, Einhaltung Kostenbeitrag Swissgrid AG, Inbetriebnahme Leitungszug bis
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spatestens Ende 2040). Falls eine einzelne Bedingung nicht erfullt werden kann, hat die
Swissgrid AG die Mdglichkeit beim BFE einen Antrag auf Loschung der Variante mittels
Fortschreibung zu stellen. Wirde die Realisierung des Projekts Grimseltunnel zu einem
spateren Zeitpunkt trotzdem beschlossen werden, musste das Projekt ohne Kostenbei-
trag der Swissgrid AG auskommen [11].

Der Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene (SIS) vom 19.09.2025 nimmt auf der
Grundlage des SUL das Projekt Grimseltunnel im Objektblatt OB 11.6 mit Koordinations-
stand Vororientierung auf [12].

2.2.2 Kantonale Richtplane
Die Kantone Bern und Wallis haben das Projekt Grimseltunnel in ihren kantonalen Richt-
planungen aufgenommen:

- Kanton Bern [13]

- Massnahme B_05, Im offentlichen Regional- und Ortsverkehr Prioritaten setzen.
Grimselbahn, Koordinationsstand Festsetzung:
Bestandteil der Massnahme sind die Schmalspurnetz-Verbindung zwischen Meirin-
gen und Ulrichen, die Haltestelle in Guttannen und die Mdglichkeit, die Realisie-
rung mit der Erdverlegung der Hochspannungsleitung zu kombinieren.

- Massnahme R_10, Grimsel-Tunnel, Koordinationsstand Festsetzung:
Die Massnahme beinhaltet die Zusammenlegung der Bahnverbindung mit der
Stromleitung und die wintersichere Erschliessung von Guttannen und Handeck
durch eine Haltestelle entlang der Bahnverbindung.

- Kanton Wallis [14]

- Koordinationsblatt D.3 Schienennetze, Eisenbahnprojekte unterstutzt vom Kanton
ausserhalb des SIS, Nr. 3 Grimseltunnel, Koordinationsstand Zwischenergebnis:
Bestandteil des Koordinationsblatts ist der Bau einer neuen Bahnlinie zwischen
Innertkirchen und Oberwald durch die Integration einer Hochstspannungsleitung
in den Grimseltunnel.

- Koordinationsblatt E.7 Energietransport und -verteilung, Projekt fiir Ubertragungs-
leitung im Wallis Nr. 6 Innertkirchen - Ulrichen, Koordinationsstand Festsetzung:
Das Koordinationsblatt beinhaltet unter anderem Koordinationsgrundsatze zur
Optimierung und Sicherstellung des Stromnetzes, zum Abbau der nicht mehr bené-
tigten Infrastruktur und die Férderung der Erdverkabelung.

2.2.3 Regionale Planungen

Die regional abgestimmten Planungen enthalten wesentliche Elemente in den Bereichen
Siedlung, Verkehr und Landschaft. Diese wurden von etlichen Gemeinden aufgenommen
und in deren strategische Entwicklungsinstrumenten integriert, um die regionalen Pla-
nungen kommunal umzusetzen.

Die Regionalkonferenz Oberland-Ost im Kanton Bern weist eine umfassende und aktuelle
Regionalplanung vor. Die Themen Siedlung, Verkehr und Landschaft sind miteinander
abgestimmt, das Projekt Grimseltunnel ist festgesetzt. Zudem sind in Meiringen und
Innertkirchen mehrere Vorranggebiete fur Siedlungserweiterungen sowie Umstrukturie-
rungen festgelegt [15].

19



Abbildung 5: Ausschnitt Haslital aus der Richtplankarte des Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungs-
konzept RGSK Oberland-Ost 2025 mit dem Grimseltunnel als Massnahme (Quelle: RKOO [15]).
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2.3 Einordnung in iibergeordnete Strategien

Fir den Untersuchungsraum sowie die Regionalentwicklung bestehen diverse nationale
Konzepte und Strategien, welche fur das Projekt Grimseltunnel sowie dessen Wirkungen
von Bedeutung sind.

Landschaftskonzept Schweiz 2020 (LKS)

Das Landschaftskonzept Schweiz (LKS) ist ein Konzept nach Artikel 13 des Raumplanungs-
gesetzes (RPG). Das LKS legt als Planungsinstrument des Bundes den Rahmen fur eine
koharente und qualitatsbasierte Entwicklung der Schweizer Landschaften fest. Es defi-
niert behoérdenverbindliche Ziele fir die qualitatsorientierte Entwicklung der Landschaft
als Wohn-, Arbeits-, Wirtschafts- und Erholungsraum. Der Bund zeigt damit auf, wie er
seine baulichen und planerischen Aktivitaten, seine finanziellen Leistungen oder seine
Bewilligungen auf die Schonung und die Qualitat der Landschaften ausrichten will. Die
Bundesstellen sind beauftragt, dieses Konzept umzusetzen. Die zustandigen Behdrden
der Kantone setzen die Ziele und Planungsgrundséatze des LKS bei den an die Kantone
delegierten Bundesaufgaben sowie bei Vorhaben, die mit Finanzhilfen des Bundes reali-
siert werden, um. Sie berucksichtigen das LKS in der kantonalen Richtplanung (Art. 6
Abs. 4 RPG). Behdrden der Regionen und Gemeinden berucksichtigen das LKS bei der
Erfallung ihrer Aufgaben in dem ihnen zustehenden Handlungsspielraum und entspre-
chend den kantonalen Vorgaben [16].

Raumkonzept Schweiz 2026 (RKS)

Das Raumkonzept Schweiz ist ein Orientierungsrahmen und eine Entscheidungshilfe fur
die kunftige Raumentwicklung der Schweiz. Es ist das erste Strategiedokument in der
Schweizer Raumentwicklung, das von allen Staatsebenen gemeinsam entwickelt und
getragen wird.

Bund, Kantone, Stadte und Gemeinden haben ihre gemeinsame Strategie fur die raumli-
che Entwicklung der Schweiz den neuen Herausforderungen angepasst und 2026 das
Raumkonzept Schweiz aktualisiert [17].

Langfristige Klimastrategie 2050

Bis 2050 soll der Treibhausgas-Ausstoss auf netto null sinken, um die Erderhitzung auf
weniger als 2°C zu begrenzen. Die langfristige Klimastrategie der Schweiz zeigt auf, wie
die Schweiz dieses Ziel erreichen kann. Sie kommt damit einer Verpflichtung aus dem
2015 vereinbarten Ubereinkommen von Paris nach. Ausgangspunkt fir die langfristige
Klimastrategie war das Netto-Null-Ziel fir 2050, das der Bundesrat im August 2019
beschlossen hat. Die langfristige Klimastrategie formuliert strategische Grundsatze und
zeigt fur die Teilbereiche Gebaude, Industrie, Verkehr, internationale Luftfahrt, Landwirt-
schaft und Ernahrung, Abfall, synthetische Gase sowie Finanzmarkt moégliche Klimaziele
und Emissionsentwicklungen (sog. Emissionspfade) auf.

FUr den Zeithorizont 2050 verfolgt die Schweiz beim Verkehr (ohne internationalen Luft-
verkehr) zum Erreichen des Ubergeordneten Netto-Null-Ziels beim Ausstoss von Treib-
hausgasen die folgende Zielsetzung: Der Landverkehr verursacht im Jahr 2050 mit weni-
gen Ausnahmen keine Treibhausgasemissionen mehr [18].
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Lebendige Peripherien Schweiz 2024

Der Rat fUr Raumordnung (ROR) fordert im Bericht der Legislatur 2020-2023 «Lebendige
Peripherien in der Schweiz: Transformation gemeinsam gestalten» einen Perspektiven-
wechsel. Von den stadtischen Peripherien, GUber die Regionalzentren, die Agglomerations-
peripherien und Uber landliche Peripherien bis hin zu den Berggebiete-Peripherien
erwagt der ROR Entwicklungspfade und richtet Empfehlungen an die Akteurinnen und
Akteure der 6ffentlichen Hand und insbesondere an den Bundesrat.

Im Grundsatz geht es den Autoren darum, die rdumliche Entwicklung der Schweiz in den
Zentren und in den Peripherien umzudenken und auf eine postfossile Zukunft einzustel-
len [19].

Perspektive BAHN 2050

Mit der «Perspektive BAHN 2050» setzt der Bund beim Bahnausbau einen Schwerpunktin
den Agglomerationen. Dort besteht das grdsste Verlagerungspotenzial. Auf langeren
Strecken soll die Bahn dort ausgebaut werden, wo sie gegentuber dem Strassen- und dem
Flugverkehr noch nicht konkurrenzfahig ist. Im Guterverkehr soll der Zugang zur Bahn
mit neuen Umschlags- und City-Logistik-Anlagen weiter verbessert werden. Fur die
zukunftige Angebotsentwicklung wird nebst den Schwerpunkten in Agglomerationen
auch folgendes Ziel angestrebt [20]:

- Gezielte Fahrzeitverkurzungen im Fernverkehr, wo die Bahn gegenuber der Strasse in
Bezug auf die Reisezeit noch nicht wettbewerbsfahig ist

Agglomerationspolitik und Politik fiir die landlichen Raume und Berggebiete:
Beitrag des Bundes fiir eine kohdrente Raumentwicklung 2024-2031

Zusammen mit der Agglomerationspolitik bildet die Politik fir die [andlichen Rdume und
Berggebiete einen wesentlichen Bestandteil der schweizerischen Raumentwicklung. Seit
2015 sind diese beiden Politiken vereint unter dem konzeptionellen Dach der koharenten
Raumentwicklung (KoRE). Mit einer koharenten Raumentwicklung gestalten Bund, Kan-
tone, Stadte und Gemeinden eine nachhaltige Schweiz, in der resiliente, lebenswerte und
wettbewerbsfahige Regionen mit starken Zentren und funktional angebundenen Rau-
men ihren Beitrag an die nachhaltige Entwicklung von Wirtschaft, Gesellschaft und
Umwelt leisten. Die koharente Raumentwicklung erfordert eine vertikale und horizontale
Koordination der Beteiligten und ist eine Querschnittsaufgabe. Die Vision richtet sich im
Sinne einer Denk- und Handlungsweise an alle Akteurinnen und Akteure, die mit ihren
Aktivitdten und Ressourcen Einfluss auf die réumliche Entwicklung der Schweiz nehmen
[21].

Neue Regionalpolitik (NRP)

Mit der Neuen Regionalpolitik investiert der Bund zusammen mit den Kantonen in inno-
vative Képfe und Unternehmen, die landliche Regionen und Berggebiete sowie Grenz-
regionen als Wirtschafts-, Lebens- und Erholungsraume attraktiv gestalten und nachhaltig
weiterentwickeln wollen. Im Vordergrund stehen die Innovationsférderung, der Struktur-
wandel im Tourismus und die digitale Transformation der Wirtschaft [22].
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Kantonale Raumstrategien

Die Richtplane und Raumkonzepte der Kantone weisen diverse Inhalte auf, die relevante
Voraussetzungen und Rahmenbedingungen fiur die regionale Entwicklung bilden. So wei-
sen alle Richtplane Zentren aus, die als wirtschafts- und regionalpolitische Steuerung
gestarkt werden sollen:

- Regionale Zentren von kantonaler Bedeutung: Meiringen [13]
- Regionale Zentren der 4. Stufe: Brienz [13]

- Alpiner Tourismusraum mit Zentren: Fiesch [14]

- Regionalzentrum: Andermatt [23]
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Abbildung 6: Ausschnitt Raumkonzept Kanton Bern [13].
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Die Raumentwicklungsstrategie des Kantons Wallis bildet die Grundlage des kantonalen
Richtplans und gibt Impulse flr die Entwicklung auf interkommunaler Ebene. Im Unter-
suchungsraum der vorliegenden Studie stehen die Teilstrategien «Tourismus und Frei-
zeit» und «Verkehr und Mobilitadt» im Fokus, wobei die Ziele «Uber Grenzen zusammen-
arbeiten» und «Leistungsfahiges, wirtschaftliches und umweltfreundliches OV-Angebot
bereitstellen» besonders relevant sind [24].

Raumentwicklungsstrategie

Landwirtschaft, Wald, Landschaft und Natur
I unverbaute Fléchen in der Rhoneebene freihalten === Internationale Bahnlinien
—— Oberfl asser bewahren und === Regionale und touristische Bahnlinien 3 4
[ Landschaften erhalten und die Funktionen des Waldes stérken = Hauptverkehrsstrassen

Tourismus und Freizeit £7120 Regionale Naturpérke und UNESCO Welterbe

ahigkeit der alpinen fordern
@ Hohe Qualitit in Siediungsgestaltung und Architektur anstreben
11111 Uber Grenzen zusammenarbeiten

Touristischen Sektor mit einem sich ergéinzenden extensiven und intensiven Angebot stirken \\\\\H Db 1
" =
Siedlung &=
[0 Hohe bauliche Dichten anstreben =
B Siedlung begrenzen 3

Funktionsfahigkeit und Bevolkerungsbestand erhalten
)y Wishate und innovainssiandort sirken
W2 (the Ark, Industriezentrum, Bildung und Forschung)

Verkehr und Mobilitat
® Anbindung an Metropolitanraume stérken
&+ Verkehrsanbindung aller Gemeinden an Zentren sicherstellen
¥ Leis A und OV-Angebot

Versorgung und Infrastrukturen
Giinstige Bedingungen fiirdie Energieproduktion schaffen

Abbildung 7: Ausschnitt Raumentwicklungskonzept Kanton Wallis [24].
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Das Raumkonzept des Kantons Uri bildet ebenfalls die Grundlage der kantonalen Richt-
planung und weist das Urserntal als Tourismusentwicklungsraum zur Konzentration der
Siedlungsentwicklung und Tourismus-Schwerpunkt aus. Zusammen mit den angrenzen-
den Gebieten des Kantons Graubunden bildet dieses Gebiet einen funktionalen Raum,
welcher in besonderem Masse durch funktionale Beziehungen verbunden ist und in wel-
chem eine themenspezifische Abstimmung stattfindet [23].
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Abbildung 8: Ausschnitt Raumkonzept Kanton Uri [23].



Das kantonale Landschaftskonzept des Kantons Wallis und das kantonale Landschafts-
entwicklungskonzept des Kantons Bern beinhalten eine umfassende Vision zur Land-
schaft, die es ermoglicht, verschiedene Aktivitaten der Kantone mit landschaftlichen Aus-
wirkungen zu koordinieren und abzustimmen. Sie beschreiben die spezifischen Qualitaten
der Walliser bzw. Berner Landschaften und legen Ziele fest, um diese zu schutzen, aufzu-
werten und ihre Entwicklung zu begleiten [25; 26].

Der Perimeter des UNESCO-Welterbe Schweizer Alpen Jungfrau-Aletsch (SAJA) ist in den
Richtpldnen der Kantone Bern und Wallis integriert, mit dem Ziel, eine nachhaltige Ent-
wicklung und den Schutz des Welterbegebiets umzusetzen. Die Gemeinden haben die
Aufgabe, den Schutz des aussergewdhnlichen universellen Werts (OUV) des UNESCO-
Welterbes Uber die kommunalen Raumplanungsinstrumente zu gewahrleisten. [13; 14].

Bis auf themenspezifische Koordinationen wie zum Beispiel im UNESCO-Welterbegebiet
oder beim Furka-Basistunnel bestehen keine Governance-Strukturen fur eine talubergrei-
fende Koordination.
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3 Ausgangslage und
Entwicklungspotenzial
Untersuchungsraum

In diesem Kapitel:

- Die drei Talschaften verfligen Uber stabile, jedoch zunehmend alternde
Bevolkerungsstrukturen und einzelne Gemeinden mit Bevdlkerungs-
rickgangen.

- Wirtschaft und Arbeitsmarkt weisen unterschiedliche Profile auf; insgesamt
bestehen bedeutende Arbeitsplatze und Arbeitgeber.

- Der Tourismus ist im gesamten Untersuchungsraum ein zentraler
Wirtschaftsfaktor.

- Zahlreiche Entwicklungsprojekte in Wohnen, Bildung, Tourismus, Energie
und Mobilitat zeigen eine aktive regionale Entwicklung.

- Die raumliche und funktionale Fragmentierung begrenzt derzeit die
funktionale Vernetzung dieser Potenziale.

3.1 Bevilkerung und demografische Entwicklung

Die Bevolkerungszahl in den drei Talschaften Hasli, Goms und Ursern ist zwischen 2014-
2024 im Wesentlichen stabil geblieben. Es gibt einzelne Gemeinden, in welchen die Bevdl-
kerung deutlich abgenommen hat. Dies sind Guttannen, Hospental und Goms. Kompen-
siert wurde diese Abnahme Uber Bevdlkerungszuwachs in den tbrigen Gemeinden [27].

Bezlglich der zukunftigen Entwicklung liegen fur den Kanton Wallis seit August 2026
aktualisierte und nach Bezirken aufgeschlisselte Bevolkerungsperspektiven vor. Wah-
rend fur den Kanton Wallis insgesamt bis 2055 im mittleren Szenario ein Bevdlkerungs-
wachstum von rund 20 % erwartet wird, zeigt der Bezirk Goms einen gegenlaufigen Trend:
Die Bevolkerung durfte von 4454 Einwohnerinnen und Einwohnern (Stand 2024) auf 3446
(2055) zuruckgehen, was einem jahrlichen Rickgang von -0,8 % bzw. einer Abnahme um
rund 23 % Uber den Projektionszeitraum entspricht, wobei 2040 die Einwohnerzahl Uber
dem derzeitigen Stand bleiben durfte [28]. Im Kanton Bern sehen regionalisierte Bevolke-
rungsszenarien von 2025 fur den Verwaltungskreis Interlaken-Oberhasli im Referenz-
szenario ein leichtes Wachstum von 3,5 % bis 2055 vor, was damit Uber dem kantonalen
Mittel von 1,5 % liegt [29]. Im Kanton Uri erwartet die Bevoélkerungsprognose von 2026 fur
das Urserntal ein moderates Wachstum von 11 % bis 2040. Damit ist das Urserntal die
Region mit dem hdchsten prozentualen Bevélkerungswachstum im Kanton Uri [30].
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Die Altersstruktur der Bevélkerung zeigt fiir alle drei Talschaften eine Tendenz zur Uber-
alterung und liegt in jeder Gemeinde Uber dem Durchschnitt der Schweiz (19,5 %). Je peri-
pherer die Gemeinden, desto héher ist der Anteil der Personen Uber 65 Jahren ( [27], vgl.
Anhang A1 Bevélkerung und Demographie nach Gemeinde und Talschaft).

3.2 Wohnungsmarkt

Im Haslital und im Urserntal liegt die Leerstandsquote bei rund 0,5% und damit unter
dem Schweizer Durchschnitt von 1%. Die Leerwohnungsziffer im Goms liegt bei 1%,
wobei die Gemeinde Goms selbst einen Leerwohnungsstand von 2 % aufweist. Die meis-
ten Leerwohnungen haben drei oder vier Zimmer [31]. Bis auf die Gemeinden Meiringen,
Schattenhalb und Guttannen liegt bei den Gemeinden im Untersuchungsperimeter der
Zweitwohnungsanteil Gber 20 %. Sie unterstehen damit den baurechtlichen Bestimmun-
gen des Bundesgesetzes Uber Zweitwohnungen [32].

Einige Gemeinden im Haslital und im Goms haben Planungszonen erlassen und prufen
zurzeit geeignete Massnahmen zur Steuerung von unerwulnschten Entwicklungen bei
Zweitwohnungen und kurzzeitigen Vermietungen von Wohnungen.

3.3 Wirtschaft und Arbeitsmarkt

Uber alle drei Talschaften sind im Untersuchungsraum Arbeitsstellen im Umfang von
7019 Vollzeitaquivalenten zu verzeichnen; 56 % davon im Haslital, 21 % im Urserntal und
23% im Goms ([33; 34], vgl. Anhang A2 Beschdftigte nach Wirtschaftssektor und Gemeinde).
Das Verhaltnis der Vollzeitaquivalente zur standigen Wohnbevélkerung im Alter zwischen
20 und 64 Jahren liegt Uber die drei Talschaften bei rund 95% ([27; 34], vgl. Anhang A3
Beschdftigte im Verhdltnis zur stindigen Wohnbevélkerung 20-64-jéhrig).

Im Haslital sind alle drei Wirtschaftssektoren gut vertreten. Die grossten Arbeitgeber der
Region sind die Kraftwerke Oberhasli (KWO) mit rund 400 Mitarbeitenden, die Privatklinik
Meiringen (knapp 350 Beschaftigte) sowie die Ghelma Gruppe mit rund 260 Mitarbeiten-
den. Zudem befinden sich mit dem Schweizerischen Kompetenzzentrum Seilbahnen in
Meiringen, der Schule fur Holzbildhauerei und der Schweizer Geigenbauschule in Brienz
national einzigartige Ausbildungsstatten in der Region. Weiter ist der Arbeitsmarkt
gepragt von Land- und Forstwirtschaft, vom Militar (Flugplatz Unterbach), dem Tourismus
sowie verschiedenen kleineren und grésseren Handwerks- und Baubetrieben.

Im Goms pragt die Tourismusbranche den Arbeitsmarkt massgeblich: 69 % der regionalen
Bruttowertschopfung und 72 % aller Arbeitsplatze hangen direkt oder indirekt vom Tou-
rismus ab [35]. Bedeutend sind dabei nebst diversen Hotel- und Gastronomiebetrieben
die Anlagenbetreibenden der Freizeitaktivitaten. Die Zahl der Angestellten in der Touris-
musbranche schwankt dabei saisonal. Zu den grdssten Ganzjahresarbeitgebern im Goms
zahlen das Alters-, Wohn- und Pflegeheim Haus St. Theodul in Fiesch (110 Angestellte in
60 Vollzeitaquivalenten), die Bauunternehmung Gombau AG (rund 60 Arbeitsplatze), die
endigo (ehem. Gommerkraftwerke AG) und die Hallenbarter AG, ein Generalunterneh-
men mit Schwerpunkt Holzbau mit Sitz in Obergoms (> 40 Mitarbeitende), die Gomina AG
(Medizinaltechnik) und die Holzbau Weger AG (ca. 30 Mitarbeitende) sowie Forst Goms
(30-40 Angestellte je nach Jahreszeit). Zudem befinden sich rund 60 Landwirtschaftsbe-
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triebe in der Gemeinde, wovon 40 im Vollerwerb bewirtschaftet werden sowie diverse
Energiefachbetriebe mit insgesamt 40 Mitarbeitenden.

Im Urserntal ist der Arbeitsmarkt gepragt von Tourismus, Bau, Gastronomie und Dienst-
leistungen. Die Region wird vor allem durch die wirtschaftlichen Impulse aufgrund des
Ausbaus touristischer Infrastruktur in Andermatt gepragt. Dabei bildet die Andermatt
Swiss Alps Gruppe mit Abstand den bedeutendsten Arbeitgeber mit 400 bis 1000 Ange-
stellten. Die Matterhorn Gotthard Bahn (MG Bahn) ist mit ihrem Streckennetz von Zermatt
bis Disentis und als Betreiberin des Autoverlads Furka ein Betrieb von hoher Bedeutung
flr das Urserntal und das Goms. (Quelle: Auskunft Gemeinden; [36]).

3.4 Energie- und Infrastrukturlandschaft

Im Grimsel- und Sustengebiet befindet sich ein weitverzweigtes und hochkomplexes Stol-
lensystem der KWO von uber 160 Kilometern. Davon sind 125 Kilometer wasserfuhrende
Stollen, andere kdnnen mit Lastwagen befahren werden. Die KWO leitet ihren produzier-
ten Strom Uber eine Kette von unterirdischen Kabeln, Transformatoren und das schweize-
rische Hochstspannungsnetz ab. Das Wasser aus den acht Speicherseen treibt in den
13 Kraftwerken die Turbinen und Generatoren an. Der dort erzeugte Strom wird direkt in
den Kraftwerken tber Maschinentransformatoren von der Generator-Mittelspannung auf
Hochspannung (oft 220 Kilovolt) hochtransformiert. Der Strom aus den verschiedenen
Zentralen fliesst Uber Kabelleitungen talwarts. Der zentrale Knotenpunkt fir das gesamte
KWO-System ist das Unterwerk in Innertkirchen. Ab diesem Unterwerk Ubernimmt die
nationale Netzgesellschaft Swissgrid den Weitertransport des Stroms ins Schweizer Mit-
telland. Dies geschieht Uber die Héchstspannungsleitungen.

In den kommenden Jahren sind diverse Ausbauvorhaben geplant, um die Versorgungs-
sicherheit im Winter zu starken. Der Bundesrat hat dazu eine Liste priorisierter Projekte
erstellt, mit welchen die Versorgungssicherheit erreicht werden soll (Anhang 2 des Bun-
desgesetzes Uber die Stromversorgung [StromVG] vom 23. Marz 2007 [Stand am 1. April
2026]). Folgende Projekte der KWO sind in dieser Liste aufgefuhrt und daher von nationa-
ler Bedeutung:

- Vorhaben Grimselsee: Erhéhung des Grimselsees um 23 m, Verlegung der Grimsel-
passstrasse

- Vorhaben Oberaarsee: Erhohung der Staumauer des Oberaarsees

- Vorhaben Trift: Neuer Speichersee Trift, neue Fassung des Steingletschers, neue unter-
irdische Zentrale, Einleitung in das bestehende System der KWO

Seit Sommer 2026 ist zudem das neue Pumpspeicherwerk Grimsel 4 in Bau, um die Bewirt-
schaftung der bestehenden Speicherseen Raterichsbodensee und Grimselsee zu optimie-
ren und eine effizientere Nutzung zu ermdglichen.

Far die diversen Ausbauvorhaben wird das unterirdische Stollensystem intensiv in
Anspruch genommen (Quelle: Auskunft KWO).

Uber das im Berner Haslital verankerte KWO-System hinaus, ist der Untersuchungsraum
Teil des strategischen nationalen Ubertragungsnetzes der Swissgrid. Die geplante Ertiich-
tigung der Hochstspannungsleitung zwischen Innertkirchen und Ulrichen dient dem Wei-
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tertransport der gesamten Wasserkraftproduktion aus dem Untersuchungsraum sowie
der in beiden Kantonen geplanten Ausbau- und Winterstromprojekte - auf Berner Seite
namentlich die bereits erwdhnten KWO-Vorhaben Grimselsee, Oberaarsee, Trift und
Grimsel 4, auf Walliser Seite die im Rahmen der kantonalen Energiestrategie vorgesehe-
nen Winterstromprojekte [37]. Der Bundesrat hat das Vorhaben deshalb als einen von
zwei Planungskorridoren in den Sachplan Ubertragungsleitungen (SUL) aufgenommen
(Bundesratsbeschluss vom 22.02.2023, vgl. Kapitel 2.2.1). Dem Untersuchungsraum
kommt damit kantonsubergreifend eine national bedeutende Rolle fur die Stromversor-
gungssicherheit zu, insbesondere im Hinblick auf die kiinftige Winterstromproduktion.

3.5 Verkehr und Erreichbarkeit

Meiringen ist ab Interlaken bzw. Luzern mit der Zentralbahn erschlossen (Halbstunden-
takt nach Interlaken, Stundentakt nach Luzern). Zwischen Meiringen und Innertkirchen
verkehrt stindlich ein Zug-Paar. Die Gemeinde Guttannen ist mit Bussen erschlossen. In
den Sommermonaten verkehrt ein Postbus zwischen Meiringen und Oberwald (vier Kurs-
paare pro Tag). Schattenhalb kann sowohl von der Haltestelle Aareschlucht West sowie
auch von der Bushaltestelle der Linie Meiringen-Guttannen-(Oberwald) erreicht werden.
Ab Meiringen existiert zudem in den Sommermonaten eine Busverbindung Uber den Sus-
tenpass ins Reusstal nach Wassen (zwei Kurspaare taglich).

Die Gemeinden Goms und Obergoms sind mit der Matterhorn-Gotthard-Bahn (MGB, ehe-
mals Furka-Oberalpbahn) erschlossen. In den Sommermonaten fahren Postbusse tber
den Furkapass nach Andermatt und den Nufenenpass nach Airolo (je 3 Kurspaare pro
Tag). In Gletsch besteht eine Umsteigemdglichkeit von der Grimsel- auf die Furka-Linie
und umgekehrt (saisonale Busanbindung ins Haslital s. oben).

Die drei Gemeinden im Urserntal sind mit der MGB ab Brig erschlossen (Stundentakt). Ab
Andermatt fuhrt diese via Oberalppass nach Disentis (Stundentakt). Dort besteht ein
Anschluss der RhB nach Chur. In den Sommermonaten fahrt ab Andermatt ein Postbus
nach Airolo (3 Kurspaare pro Tag). Ganzjahrig ist die Verbindung von Andermatt nach
Airolo via Goschenen und Gotthardtunnel per Bahn mdglich (Stundentakt).

Die mit dem OV am wenigsten erschlossene Strecke in diesem Raum ist diejenige zwi-
schen dem Goms und dem Haslital. Hier existiert nur die Postbuslinie Uber den Grimsel-
pass, welche lediglich im Sommer fahrt (vgl. Anhang A5 Aktuelle Reisezeiten).

Gestutzt auf den Pendleratlas Schweiz zeigt sich, dass Uber alle drei Talschaften nur die
Gemeinden Andermatt, Fiesch, Hasliberg und Schattenhalb einen positiven Pendlersaldo
aufweisen [38]. In allen Ubrigen Gemeinden ist dieser negativ, im Goms ist er erheblich
negativ (vgl. Anhang A4 Pendlerstrome und - verflechtungen). Dies hat zur Folge, dass die
Tagesbevolkerung in den Gemeinden mit positivem Pendlersaldo héher ist als die Wohn-
bevolkerung. In den Gemeinden mit negativem Pendlersaldo ist die Tagesbevoélkerung
geringer.

Insgesamt sind die Pendlerstrome zwischen den Gemeinden in diesem Raum relativ
gering, was unter anderem mit einer fehlenden ganzjihrigen OV-Verbindung zusammen-
hangen kdnnte.
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Diverse Mobilitatsdrehscheiben in der Region ermdglichen einen reibungslosen Wechsel
zwischen Verkehrstragern wie Bahn, Bus, Auto, Fahrrad oder Seilbahn sowie Sharing-
Angeboten. Solche Mobilitatsdrehscheiben erlauben es, auf einfach Weise, den Fern- mit
dem Regional- und Ortsverkehr zu kombinieren. Die kurzen Wege, eine optimale Gestal-
tung und eine vereinfachte Planung durch digitale Technologien regen Reisende zum
Umsteigen auf andere Verkehrstrager an. Angegliederte Einkaufs-, Freizeit- und Dienst-
leistungsangeboten bieten den Reisenden einen zusatzlichen Mehrwert. In der Region
Grimsel befinden sich in Fiesch und Meiringen solche Mobilitatsdrehscheiben. In Innert-
kirchen und in Brienz sind zurzeit je eine in Entwicklung. In Andermatt bietet die Plattform
«Alpine Mobility» eine Reiseroute mit kombinierten Mobilitdtsangeboten (OV, Rufbus,
Car-, Bike-Sharing) zu planen [39].

3.6 Tourismus

In der Region Grimsel kommen drei bedeutende Tourismus-Destinationen mit unter-
schiedlichen touristischen Schwerpunkten und Highlights zusammen:

Die ausgezeichnete Familien-Destination Haslital bietet mit dem Freilichtmuseum Ballen-
berg, der Trauffer Erlebniswelt, dem Ausflugs- und Schneesportgebiet Meiringen-Hasli-
berg und spektakuldaren Naturerlebnissen wie der Aareschlucht oder den Reichenbach-
fallen ein vielfaltiges Angebot fur aktive Ferien und Tagesausfluge [40]. Die KWO bietet
zudem uber die Plattform Grimselwelt verschiedene Mdglichkeiten, Energieerzeugung
und -nutzung, Landschaft sowie weitere Besonderheiten wie die Kristallkluft zu erleben
[41].

Die Destination Goms legt einen starken Fokus auf aktive und naturnahe Ferien. Das nor-
dische Zentrum bietet im Winter ein grosses Loipennetz sowie vielfdltige Angebote fur
Langlaufbegeisterte. Mit der gut ausgebauten Infrastruktur fur Rollskis kommen diese
auch im Sommer nicht zu kurz. Die Region bietet ein grosses und attraktives Netz an Wan-
der- und Winterwanderwegen. Vielfaltige Bike- und Velorouten machen das Goms zudem
zu einer beliebten Bike-Region. Mit der Berglandschule Goms hat die Destination ein
Angebot, welches Klassenlagern die Bedeutung der Berglandwirtschaft naherbringt, auf
die Bildungsinhalte des Lehrplan 21 abgestimmt ist und schulische, sportliche und kultu-
relle Aktivitdten zusammenbringt [42]. Die Destinationsstrategie sieht vor, das Goms als
«Modellregion fir echten, naturnahen und entschleunigten Tourismus im alpinen Lebens-
raum» weiterzuentwickeln [35].

Die Ferienregion Andermatt weist eine moderne touristische Infrastruktur auf und bildet
mit der SkiArena Andermatt-Sedrun, den Golfplatzen Andermatt und Realp sowie zahl-
reichen Angeboten fir Wandernde und Velofahrende (Rennrad, Gravel und Mountain-
bike) eine Destination mit internationaler Ausstrahlung [43]. Die fur die Region pragende
Andermatt Swiss Alps Gruppe vermarktet die Destination als «Prime Alpine Destination»
und entwickelt laufend hochwertige Angebote in den Bereichen Gastronomie, 4-5-Sterne-
Hotellerie, Kultur und Sport [44].

Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke verbindet seit 1925 Realp im Urserntal mit Oberwald
im Goms. Die Strecke fuhrt durch eine spektakuldare Landschaft. Auf der meterspurigen
Zahnradstrecke verkehren historische Lokomotive und Wagen. Mehr als 500 freiwillige
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Mitarbeitende stellen den Betrieb und den Unterhalt der Strecke, der Dampf- und Diesel-
loks sowie der Personen- und Materialtransportwagen sicher. In der Saison 2025 (Juni-
September, jeweils 4 Tage pro Woche) wurden rund 26’000 Passagiere beférdert [45].

Der Grimselpass selbst wird wegen seiner landschaftlichen Schénheit mitunter auch von
Schweiz Tourismus als touristisches Highlight fir Wanderungen, Passfahrten und Natur-
erlebnisse vermarktet [46].

3.7 Natur und Landschaft

Gemass der Landschaftstypologie Schweiz liegt der Raum um den Grimselpass in der
Hochgebirgslandschaft, das Haslital zahlt ab Innertkirchen in Richtung Grimselpass zur
steilen Berglandschaft der Nordalpen, Goms und Urserntal zur hochgelegenen Bergland-
schaft der Inneralpen [47].

Im Untersuchungsraum befinden sich verschiedene Objekte des Bundesinventars der
Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung (BLN). Der Grimselpass
sowie die Gebiete stlich und westlich davon liegen im BLN 1507/1706 Berner Hochalpen
und Aletsch-Bietschhorn-Gebiet [48]. Ostlich angrenzend liegt das BLN 1710 Rhoneglet-
scher mit Vorgelande, welches im Stden bis nach Gletsch reicht und Teile der Grimsel- wie
der Furka-Passtrassen umfasst [49]. Beide BLN-Objekte umfassen Hochgebirgslandschaf-
ten mit herausragenden Merkmalen wie grossen Gletschern, vielféltigen geologischen
und geomorphologischen Formenschatzen als Zeugnis der alpinen Gebirgsbildung und
der eiszeitlichen Vergletscherung, dynamische Prozesse in den Gletschervorfeldern und
Auengebieten, kulturhistorische Bedeutung mehrerer Passe und Verkehrswege oder
zahlreiche bedeutende Mineralienfundstellen.

Der westliche Teil des BLN 1507/1706 Berner Hochalpen und Aletsch-Bietschhorn-Gebiets
ist weitgehend deckungsgleich mit dem UNESCO Weltnaturerbe Schweizer Alpen Jung-
frau-Aletsch [50]. Dieses reicht an seinem 0Ostlichsten Punkt knapp bis zur Staumauer des
Grimselsees. Das Gebiet ist ein bemerkenswertes Beispiel fur die Entstehung der Hoch-
alpen. Es umfasst den am starksten vergletscherten Teil der europadischen Alpen sowie
mit dem Aletschgletscher den gréssten Gletscher der Alpen. Es weist eine grosse Vielfalt
an Okosystemen auf, darunter Beispiele fiir Vegetationssukzession, die mit dem Riick-
gang der Gletscher infolge des Klimawandels zusammenhangt. Das Gebiet besitzt einen
aussergewodhnlichen universellen Wert, sowohl aufgrund seiner Schénheit als auch auf-
grund der Fulle an Informationen, die es tber die Entstehung von Bergen und Gletschern
sowie Uber den Klimawandel liefert.

Nordlich des Grimselsees liegt mit der Moorlandschaft Grimsel das Objekt Nr. 268 des
Bundesinventars der Moorlandschaften von besonderer Schénheit und von nationaler
Bedeutung. Diese umfasst eine Vielzahl kleinerer und grésserer Flach- und Ubergang-
moore; teilweise mit Hochmoorvegetation. Einige der Flachmoore sind ebenfalls von nati-
onaler Bedeutung [51]. Das gesamte Gebiet nérdlich des Grimselsees steht zudem unter
kantonalem Schutz [52].

Am Grimsel- und am Furkapass liegen verschiedene Abschnitte historischer Verkehrs-
wege von nationaler, regionaler und lokaler Bedeutung. Insbesondere am Grimselpass
weisen diese noch viel Substanz auf [53].
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Die vorgangig aufgefihrten Werte dieser Landschaft werden beeintrachtigt durch die
Verkehrsachsen (Passstrasse), die Infrastruktur der Energieerzeugung sowie den Uber-
tragungsleitungen.

3.8 Entwicklungsabsichten und raumwirksame Vorhaben

Diverse Entwicklungsabsichten und raumwirksame Vorhaben werden in den drei Tal-
schaften Haslital, Goms und Urserntal verfolgt und generieren damit eine Dynamik, wel-
che sich auf Wohnen, soziale Infrastruktur (u. a. Einrichtungen fir Bildung, Gesundheit,
Kultur), Arbeit, Tourismus und Mobilitat auswirken. Direkt und indirekt wird in den einzel-
nen Talern die Standortattraktivitat gestarkt. Eine umfassende, jedoch nicht abschlies-
sende Ubersicht der Entwicklungsabsichten, raumwirksamen Vorhaben sowie bestehen-
den Arbeitsgebern und Attraktionen ist in Beilage B2 Ubersicht Entwicklungsabsichten,
raumwirksame Vorhaben und bestehende Potenziale ersichtlich.

Mehrere Gemeinden im Untersuchungsraum haben ihre Entwicklungsabsichten in ent-
sprechenden kommunalen Entwicklungskonzepten koordiniert und strategisch abge-
stimmt (u.a. Andermatt, Guttannen, Hofstetten bei Brienz, Innertkirchen, Meiringen,
Obergoms, Schattenhalb). Diese Instrumente zeigen, dass die Gemeinden ihre Siedlungs-
entwicklung Uber die Vorgaben der Ubergeordneten Instrumente hinaus starken und for-
dern (vgl. Anhang A6 Kommunale Siedlungsentwicklungskonzepte).

Wahrend im Urserntal bereits seit einigen Jahren sehr stark in die Entwicklung des touris-
tischen Angebots investiert wird, erfolgen nun auch im Haslital und Goms Investitionen in
die Weiterentwicklung und Schaffung von Beherbergungs- und Erlebnisangeboten. Dies
wirkt sich positiv und direkt auf das Arbeitsplatzangebot und die regionale Wertschop-
fung aus.

Im gesamten Untersuchungsraum werden Entwicklungen angestossen, um das Wohn-
raumangebot zu starken und Arbeitsplatze ausserhalb der touristischen Branche zu
schaffen. Im Haslital werden Mobilitatsdrehscheiben fur eine optimale Verzahnung ver-
schiedener Verkehrsmittel ausgebaut. Mit der Seilbahndirektverbindung Innertkirchen-
Alpentower soll eine zusatzliche Mobilitatsverbindung geschaffen werden.

Eine Besonderheit des gesamten Gebiets ist die Entwicklung bestehender und neuer Bil-
dungsangebote. So entstehen beispielsweise mit der Weiterentwicklung des bestehen-
den Schweizerischen Kompetenzzentrum Seilbahnen und den sich in Planung befinden-
den Grimselcampus und Futurum Goms spannende Angebote fur die weiterfuhrende
Bildung.

Die nachfolgende Tabelle ist ein beispielhafter Auszug der Entwicklungsabsichten und
raumwirksamen Vorhaben aus Beilage B2 Ubersicht Entwicklungsabsichten, raumwirksame
Vorhaben und bestehende Potenziale und zeigt die Bandbreite der laufenden Entwick-
lungsvorhaben im Untersuchungsraum.
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Entwicklungsabsichten und raumwirksame Vorhaben

Umsetzungsreife

Tal Nr. Bezeichnung

Haslital 16  Freilichtmuseum Ballenberg, Erh6hung Modal Split hoch
21 Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof Brienz hoch
28  Weiterentwicklung Schweizerisches Kompetenzzentrum Seilbahnen hoch
37  Aareschlucht, Verbesserung Modal Split mittel
39  Ersatzbau Hotel Schwarzwaldalp, Nutzungskonzept Rosenlauischlucht hoch
46  Hotelprojekt Twingg-Wasserwendi mittel
47  Hotelprojekt Wasserwendi mittel
48  Neubau Hotel Bidmi mittel
49  Hotel Balis mittel
53  Mobilitdtsdrehscheibe Innertkirchen hoch
59  Seilbahn Direktverbindung Innertkirchen-Alpentower tief
60 Entwicklungsgebiet Hotel Urweider mittel
70  Entwicklungsgebiet Bahnhof/Grimseltor mittel
74 Entwicklungsgebiet Alpenrose hoch
75  Entwicklungsgebiet Areal Baren mittel
76  Erweiterung Hotel Handeck mittel
82  Grimselcampus tief

Goms 92  Futurum Goms (Erlebnis- & Bildungspark Gluringen) hoch
93  Waldschwimmbad hoch
96  Futurum Goms (Standort Reckingen) tief
97  Gesundheitszentrum Ober/Goms hoch
100 Hangebricke Rhonegletscher tief
102 Rhonesand Angestelltenwohnungen hoch
103 Rhonesand Athletenwohnungen hoch
104 Grand Hotel Glacier du Rhéne hoch
105 Hotelprojekt Ahorni, Oberwald tief
107 Erweiterung Golfplatz mittel
109 Ressortprojekt Goms Spycher, Obergesteln tief
122 Hotelprojekt Flugplatz, Ulrichen tief

Urserntal 117 Erweiterung Skiabfahrtsgebiet mittel
118 Sportzentrum Andermatt ASA mittel
120 Verdichtung Siedlungsgebiet Andermatt hoch
121 Andermatt Central 2 hoch

Tabelle 2: Auszug von Entwicklungsabsichten und raumwirksame Vorhaben und deren Umsetzungsreife
unabhangig des Grimseltunnels.
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3.9 Trends der Berggebiete-Peripherien

Der Bericht «Lebendige Peripherien in der Schweiz: Transformation gemeinsam gestal-
ten» des Rats fur Raumordnung (ROR) beschreibt, wie sich die Megatrends Globalisie-
rung, Demographischer Wandel und Migration, Individualisierung, Digitalisierung und
Klimawandel auf die Berggebiete-Peripherien auswirken. So sind diese stark von Abwan-
derung, einer Zunahme der Hochaltrigkeit oder dem Verlust von Arbeitsplatzen betrof-
fen. Zudem verzeichnen insbesondere die gut erschlossenen Orte eine Zunahme des
internationalen Tourismus, mit entsprechenden Auswirkungen auf das Wohnangebot.
Ein weiterer, fir die Bergregionen wichtiger Trend ist die Digitalisierung, welche neue
Maoglichkeiten fur Wohnen, soziale Infrastruktur, Arbeiten, Mobilitat und Tourismus mit
sich bringt. Der Klimawandel zeigt sich vor allem in einer Zunahme der Naturgefahren-
ereignisse, den Auswirkungen auf die bestehende Infrastruktur und einer Abnahme der
Schneesicherheit fur Wintersportgebiete. Durch den Ausbau der erneuerbaren Energien
steigen zudem die Interessenkonflikte zwischen Schutz und Nutzung [19].

35



3.10 SWOT-Analyse

36

Aus den vorhergehenden Kapiteln lassen sich nachfolgende Starken (interne Potenziale)
und Schwaéchen (interne Hemmnisse) fur den Untersuchungsraum bezeichnen. Diese
werden in die Bereiche Allgemein, Wohnen & soziale Infrastruktur, Arbeit, Tourismus und

Mobilitat unterteilt.

Starken

Allgemein

- Zentrale alpine Lage zwischen drei Alpentélern
und drei Kantonen

- Besondere Ausstrahlung durch historische
Bedeutung

- Hohe Natur-, Landschafts- und Kulturwerte

- Historisch gewachsener kultureller und
wirtschaftlicher Austausch zwischen Talern

- Bestehende Infrastruktur von nationaler
Bedeutung fur die Stromversorgungssicherheit

Wohnen & soziale Infrastruktur

- Entwicklung neuer Wohnangebote

- National bedeutende Ausbildungsstatten

- Bestehende Angebote fiir Kinder und Jugendliche

Arbeit

- National bedeutender Stromproduktions-
standort

- Attraktive Arbeitgeber

- Grosser Innovationsgeist (zahlreiche
Entwicklungsprojekte)

Tourismus

- Bestehende touristische Destinationen
und Marken

- Breit abgestutztes Netz an Freizeitwegen
(Wandern, Velo, Bike, Klettern/Bouldern, Langlauf)

Mobilitat
- Gut ausgebaute OV-Angebote in den Talschaften
- Mobilitatsdrehscheiben an wichtigen
Knotenpunkten ermdéglichen Kombination
von Verkehrstragern

Schwachen

Allgemein

- Raumliche Fragmentierung ohne tbergeordnete
Strategie, Koordination und Abstimmung
Landschaftliche Beeintrachtigung durch
Energie- und Verkehrsinfrastruktur
Uberalterung

Geringe funktionale Vernetzung

Periphere Lage

Wohnen & soziale Infrastruktur

- Lange und saisonale Wege

- Begrenztes lokales Aus- und Weiterbildungs-
angebot

Arbeit
- Starke Abhéangigkeit von Tourismusbranche
im Goms und im Urserntal
- Meist kleine Arbeitsmarkte
- Abhéangigkeit von Zentren ausserhalb der Region
- Ungenugende Mobilitatsverbindung fir
effizienten regionalen Arbeitsmarkt

Tourismus

- Raumliche Fragmentierung der touristischen
Angebote

- Image einer Randregion, u. a. auf Grund
der eingeschrankten Erreichbarkeit

Mobilitat

- Fehlende ganzjahrige Verbindung zwischen
Haslital und Goms

- Viel Durchgangsverkehr auf Strasse
von Fruhjahr bis Herbst

- Lange Reisezeiten zwischen den Talern

Tabelle 3: Interne Starken und Schwachen des Untersuchungsraums.
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Aus dem Umfeld des Untersuchungsraums sowie den Ubergeordneten Strategien und
Trends ergeben sich externe Potenziale und Voraussetzungen, welche eine Wirkung auf
die Regionalentwicklung haben kénnen. Diese Wirkungen kdénnen fur die Region sowohl
mit Chancen als auch mit Risiken verbunden sein. Es gilt, vorausschauend und proaktiv zu
agieren, um die Chancen zu nutzen und Risiken zu minimieren.

Chancen Risiken
Allgemein Allgemein
- Starkung der Position bzgl. der nationalen - Fortsetzende Uberalterung und Bevélkerungs-
Bedeutung fur die Stromversorgungssicherheit rickgang
- Aufwertung durch Reduktion von Beeintrachti- - Eingriffe in die empfindliche Landschaft durch
gungen der Natur- und Kulturlandschaft Ausbauvorhaben

des UNESCO Schweizer Alpen Jungfrau-Aletsch

Wohnen & soziale Infrastruktur Wohnen & soziale Infrastruktur
- Steigerung des Wohnraumpotenzials durch - Leerstande aufgrund Abwanderung
erhohte Standortattraktivitat - Abwanderung und dadurch riicklaufige
- Neue weiterfuhrende Bildungsangebote Schilerzahlen
und Wissens-Hubs - Zunehmende Konzentration von Grund-
- Digitalisierung eréffnet neue Moglichkeiten versorgungsangeboten in Zentren
Arbeit Arbeit
- Ausbau Winterstromproduktion - Abwanderung qualifizierter Arbeitskrafte
- Férderung erneuerbaren Energien (Brain Drain)
- Starkung der Standortattraktivitat - Verlust regionaler Wertschépfung
- Erhaltung und Schaffung von Arbeitsplatzen - Steigender Fokus auf Zentren

durch verbesserte Mobilitatsangebote

Tourismus Tourismus

- Wachstum Ganzjahrestourismus - Zunehmender Tages-/Kurzzeittourismus
- Gesundheit (Bewegung) als wachsende Markte ohne lokale Wertschépfung

- Neues Wertschépfungspotenzial durch Entwick- - Qualitat und Quantitat Hotelunterkunfte

lungsvorhaben (Hotelprojekte, Angebote)

Mobilitat Mobilitat
- Steigende Nachfrage nach nachhaltiger Mobilitdit - Steigende Unterhaltskosten Strassen
- Verkirzen von OV-Fahrzeiten

Tabelle 4: Externe Chancen und Risiken fiir den Untersuchungsraum.

Basierend auf der SWOT-Analyse kénnen zusammenfassend die nachfolgenden Erkennt-
nisse und Schlussfolgerungen gezogen werden:

- Neue Wohnangebote, digitale Arbeitsmoglichkeiten und innovative Bildungsangebote
bieten Chancen, die Standortattraktivitat der Region zu erhdéhen. Entscheidend ist,
diese Potenziale mit guten Mobilitatsangeboten und sozialer Infrastruktur zu verbin-
den, um Abwanderung und Uberalterung entgegenzuwirken.

- Mit der Energieproduktion, innovativen Projekten, attraktiven Arbeitgebern und dem
Wachstum des Ganzjahrestourismus verfugt die Region Uber gute Ansatzpunkte fur
eine breitere Wirtschaftsstruktur. Dadurch kénnen Abhangigkeiten vom saisonalen
Tourismus und von externen Zentren reduziert sowie der Abwanderung insbesondere
von qualifizierten Arbeitskraften entgegengewirkt werden.



- Die bestehenden OV-Angebote und Mobilititsdrehscheiben bilden einen wichtigen
Standortfaktor. Eine bessere Vernetzung der Taler sowie die Forderung nachhaltiger
Mobilitatsformen sind wichtige Voraussetzungen flr eine starkere regionale Vernet-
zung und ganzjahrige Entwicklung.

- Die aussergewohnlich hohe Natur- und Landschaftsqualitat bildet eine zentrale Grund-
lage fur die Standort- und Tourismusentwicklung im Untersuchungsraum. Gleichzeitig
gilt es, Infrastruktur- und Ausbauvorhaben landschaftsvertraglich zu gestalten und die
vorhandenen Werte langfristig zu sichern.

- Die rdumliche und funktionale Fragmentierung ist eine zentrale Herausforderung fur
die drei Talschaften. Eine gemeinsame Entwicklungsstrategie Uber die Talschaften hin-
weg, wurde es ermdglichen, Synergien zu nutzen und die Region als zusammenhan-
genden Lebens-, Arbeits- und Erholungsraum zu positionieren.
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4 Wirkungen des Grimseltunnels

In diesem Kapitel:

- Die unmittelbarste Wirkung des Projekts Grimseltunnel ist die ganzjahrige
Verbesserung der Erreichbarkeit und der Lickenschluss im Meterspurnetz
als zentrales Netzelement im mittleren und dstlichen Alpenraum.

- Der Tunnel kann die Vernetzung von Arbeitsmarkten, Bildungsangeboten,
Dienstleistungen und Wohnstandorten starken.

- Im Tourismus entstehen Potenziale fir kombinierte Angebote und eine
Vernetzung von drei Destinationen.

- Die Bundelung mit der Strominfrastruktur erméglicht zuséatzliche land-
schaftliche Vorteile.

- Die Wirkung auf Regionalentwicklung, Wirtschaft und Demografie
hangt wesentlich von flankierenden Massnahmen wie der Erarbeitung
einer gesamtraumlichen Entwicklungsstrategie ab.

Die in Kapitel 3.10 identifizierten Starken, Schwachen, Chancen und Risiken im Untersu-
chungsraum werden nachfolgend in den Kontext einer ganzjahrigen Bahnverbindung
zwischen Innertkirchen und Oberwald gesetzt. Dabei wird analysiert, inwiefern die regio-
nalen Entwicklungsabsichten und deren Erfolg von einer Realisierung des Projekts Grimsel-
tunnels profitieren oder sogar davon abhangig sind.

4.1 Mobilitit und Frequenzen

Mit dem Projekt Grimseltunnel kann die Lucke im Schmalspur-Eisenbahnnetz zwischen
der Alpennordseite und demjenigen der Kantone Wallis, Uri und Graubinden geschlos-
sen werden. Dies ermdglicht neue durchgehende Verbindungen und schafft zusatzliche
betriebliche Flexibilitat und Potenziale, wie einen netziibergreifenden Rollmaterialeinsatz.
Gleichzeitig entstehen zusatzliche Synergien beim Unterhalt, der Instandhaltung und der
Flottenbewirtschaftung.

Die neue Verkehrsachse bietet eine wintersichere und vor Naturgefahren geschutzte Ver-
bindung und Erschliessung zwischen dem Haslital und dem Goms und mit dem Anschluss
an die MGB uber den Furkatunnel auch mit dem Urserntal. Insbesondere Guttannen und
Handeck kénnen sich somit von der starken Abhangigkeit von der Grimselpassstrasse
etwas |l0sen. Dieser Netzschluss erflllt demnach eine Basiserschliessungsfunktion, ins-
besondere fir Guttannen, eréffnet aber auch neue Verlagerungspotenziale. Im Rahmen
der Priorisierung des Angebots- und Infrastrukturausbaus durch den Bund wurde aufge-
zeigt, inwiefern das Projekt Grimseltunnel ein zentrales Netzelement im mittleren und
Ostlichen Alpenraum bildet und damit zusatzliche Fernverkehrsdirektverbindungen und
weitergehende Netzwirkungen ermdglicht (vgl. Abbildung 9 [54]). Weiter schafft das Pro-
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jekt eine zusatzliche Ausweichroute fur den Korridor Brig - Disentis im Bahnnetz. Der
Verkehr aus dem nérdlichen Unterland in diesen Korridor verteilt sich heute im Wesent-
lichen auf die Lotschbergachse, die Gotthard-Bergstrecke und in geringerem Umfang auf
die Verbindungen uUber Chur und Sion. Mit dem Projekt Grimseltunnel entsteht eine
dazwischenliegende zusatzliche Zulaufachse in diesen Korridor. Dies erweitert die Erreich-
barkeit und ermoglicht insbesondere zu touristischen Spitzenzeiten die Kapazitat.

Doppelspur Walensee
(245 Millionen Franken)

\

Luzern Sargans

Doppelspur Kagiswil
(27 Millionen Franken)

Kurswagen
maglich

.
o

Scuol

Kreuzungsstation
<& Li Foppi
(27 Millionen Franken)

Tirano

Matter Tunnel 1 Die Doppelspur am Walensee verhindert auch Sperrungen im Falle von Sanierungen.

2 Die Dopp
i 2 Der Ralet solle iber St Gallen umgelegt werden, was 250 ilionen Franien kosten wirde.
Gornergrat (469 Millionen Franken)  =ggi} \ o ainen Baeb et hinweg

Abbildung 9: Im Gutachten Verkehr 2045 priorisierter Angebotsausbau im mittleren und 8stlichen Alpenraum
mit dem Grimseltunnel als zentrales Netzelement (Quelle: M. Nold [54]).

Mit der aktuell veranschlagten Reisezeit zwischen Oberwald und Meiringen von 30 min,
wird die Reisezeit gegenuber der Strasse stark verkurzt. So betragt die Fahrzeit via Grim-
selpass mit dem Bus 1 Stunde 45 min bis zu 2 Stunden (flinf Verbindungen pro Tag). Mit
dem Privatauto sind es 55 min. Weitere Reisezeitveranderungen gegenuber der Referenz
ohne Tunnel sind in Abbildung 10 ersichtlich.

Reisezeit [Minuten] Anzahl Verbindungen/h Anzahl Umstiege der
der schnellsten Verbindung, umsteigeminimalsten Verbindung
Mittelwert Hin- und Gegenrichtung
Referenz Ver_tlefte Differenz | Referenz Verltlefte Differenz | Referenz Verltlefte Differenz
Variante Variante Variante
Bern — Oberwald 145 139 -4% 2.0 2.0 - 1.0 1.0 -
Oberes Goms
Zirich — Oberwald 169 158 7% 1.0 1.0 - 2.0 2.0
Bern — Guttannen 129 124 -4% 1.0 1.0 - 3.0 1.0 -67%
Grimselregion
Zirich — Guttannen 179 145 -19% 1.0 1.0 - 3.0 2.0 -33%
L Bern — Andermatt 178 178 -1 2.0 2.0 -1 1.0 1.0 -1
Touristische
Relationen
: Interlaken — Andermatt 175 113 -35% 1.0 1.0 - 2.0 1.0 -50%

1) Keine Veranderung, da durch die Beschleunigung der Referenz ggii. heute der Reiseweg via Brig am schnellsten und umsteigeminimalsten ist.

Abbildung 10: Reisezeitveranderung fur ausgesuchte Verbindungen (vgl. Grimseltunnel Nutzenstudie)
(Quelle: SMA und Partner AG).
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B Meiringen
1’875
(+45 %)
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Innertkirchen
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Die Studie zu den Nachfragefrequenzen der SMA und
Partner AG zeigt auf, dass das Projekt Grimseltunnel ins-
besondere in den Abschnitten Innertkirchen bis Oberwald
fur ein deutliches Nachfragewachstum sorgt. Die Quer-
schnittsbelastung liegt im Szenario 1 zwischen Innertkir-
chen und Guttannen bei gut 800 Reisenden pro Tag bzw.
zwischen Guttannen und Oberwald bei ca. 650 Reisenden
pro Tag. Die Auswertung der zugrunde liegenden Routen-
verlagerungen zeigt, dass vor allem Nachfragestrome von/
nach Oberwald auf die Grimselachse verlagern. Dariber
hinaus gehende Routenverlagerungen finden nur in gerin-
gem Masse statt und sind auf den Sudseiten-Verkehr von
und in die nahere Umgebung von Oberwald begrenzt.

Abbildung 11: Szenario 1: Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) mit
Grimseltunnel; Anzahl Fahrgaste pro Abschnitt sowie die prozentuale
Veranderung gegenuUber der Referenz 2050 (Quelle: SMA und Partner AG).

Das gegenuber den Strukturdaten des Nationalen Personen-
verkehrsmodell (NPVM 2050) angenommene, zusatzliche
Strukturwachstum durch die geplanten Vorhaben fuhrt zu
einer zusatzlichen Nachfragesteigerung (Szenario 2). Eine
Ubersicht der quantifizierbaren Projekte, die die Bildung
von zusatzlichen Strukturen zur Folge haben, istin Anhang A7
Entwicklungsabsichten mit Struktureffekten ersichtlich. Im
Abschnitt Innertkirchen - Guttannen steigt die Nachfrage
von rund 800 Fahrgasten pro Tag im Szenario ohne zusatz-
liches Strukturwachstum auf gut 1000 Fahrgaste pro Tag.
Dies entspricht einer Querschnittsbelastung von 375’000
Fahrgasten pro Jahr. Im Abschnitt Guttannen-Oberwald
steigt die Nachfrage von rund 650 auf rund 750 Fahrgaste
pro Tag.

Abbildung 12: Szenario 2: Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV)
mit Grimseltunnel und zusatzlichem Strukturwachstum; Anzahl Fahr-
gaste pro Abschnitt sowie die prozentuale Veranderung gegenuber
der Referenz 2050 (Quelle: SMA und Partner AG).

Die Fahrgaste verteilen sich auf rund 30 Zige pro Tag, was
einer durchschnittlichen Besetzung pro Zug von bis zu 34 Per-
sonen zwischen Innertkirchen-Guttannen und 25 Personen
zwischen Guttannen-Oberwald entspricht.
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Annahmen und Werte Innertkirchen — Guttannen —
Guttannen Oberwald

Zige Personenverkehr pro Stunde und Richtung 1 1
Angenommene Betriebsstunden Personenverkehr pro 15 15
Tag

Zuge pro Tag 30 30
Szenario 1 (ohne zusatzliche Struktureffekte) 802 644
Querschnittsbelastung DTV*

Szenario 1 (ohne zusatzliche Struktureffekte) 27 21
Durchschnittliche Besetzung pro Zug DTV*

Szenario 2 (mit zusatzlichen Struktureffekten) 1'031 751
Querschnittsbelastung DTV*

Szenario 2 (mit zusatzlichen Struktureffekten) 34 25

Durchschnittliche Besetzung pro Zug DTV*

Abbildung 13: Durchschnittliche Besetzung je Zug auf Basis der ermittelten Querschnittsbelastungen.
*Durchschnittlicher taglicher Verkehr. (Quelle: SMA und Partner AG).

Fur die bestehenden Reiseziele und touristischen Attraktionen schafft das Projekt Grimsel-
tunnel die Mdéglichkeit, den Modal Split zu erhéhen. Die bestehenden und geplanten
Mobilitdtsdrehscheiben und OV-Hubs kénnen eine zusatzliche Verdnderung des Modal
Split begunstigen. Damit wirden Innertkirchen und Oberwald als Umsteigeorte verstarkt
in den Fokus rucken. Die Realisierung der Mobilitatsdrehscheiben sind selbst nicht von
einem Bau des Grimseltunnels abhangig, kénnen jedoch eine breitere Wirkung des Tun-
nels erzielen. Die Wechsel der Verkehrstrager an Mobilitatsdrehscheiben, die Struktur-
effekte durch die bereits bekannten Vorhaben, sowie weitere méglichen durch den Bau
des Grimseltunnels ausgeldste Optionen ergeben zusatzliche Verkehrsfrequenzen und
-moglichkeiten. Aufgrund der Vielzahl Méglichkeiten, die Verkehrstrager zu wechseln, ist
eine Ubergeordnete Koordination und Lenkung notwendig, um vertragliche und geord-
nete Verkehrsflisse zu garantieren.

4.2 Wohnen und soziale Infrastruktur

Durch die Erdverlegung der Hochstpannungsleitung werden die betreffenden Ortschaf-
ten und ihre Wohnqualitat direkt aufgewertet. Die Belastung durch die elektrischen und
magnetischen Felder der Héchstpannungsleitung wird durch die Verlegung in den Tunnel
minimiert.

Zusatzlich wird die Attraktivitat fur Wohnentwicklungen gesteigert. In allen drei Talschaf-
ten gibt es aktuelle Entwicklungsvorhaben fiir Wohnangebote. Die drei Vorhaben «Ent-
wicklungsgebiet Areal Baren» in Guttannen, «Rhonesand Angestelltenwohnungen» in
Ulrichen und «Andermatt Central 2» befinden sich in Planung oder sind im Bewilligungs-
verfahren. Sie sollen insgesamt Uber 90 Wohneinheiten generieren. Das «Ressortprojekt
Goms Spycher, Obergesteln», aktuell auf Ideenstufe, sieht 130 Mietwohnungen fur Erst-
und Zweitwohnnutzungen vor. Das Projekt Grimseltunnel trifft also auf einen vorhande-
nen und sich in konkreter Entwicklung befindenden Wohnungsmarkt.



Die ganzjahrige und regelméssige Verbindung kénnte die Zuteilung der OV-Giiteklassen
verandern. Insbesondere Guttannen ist aktuell keiner Guteklasse zugeteilt. Mit einer
stindlichen und ganzjahrigen Bahnverbindung kénnten das Dorf und die umliegenden
Ortschaften mit einer Klassen-Zuteilung rechnen. Dies erhdht die Attraktivitat und das
Potenzial fur die Entwicklung von weiteren Wohn- und Arbeitsschwerpunkten.

Um einer Reduktion der Abwanderung und Uberalterung entgegenzuwirken, bildet die
zusatzliche Verbindung eine Grundlage zur Weiterentwicklung weiterer Faktoren, welche
die Standortattraktivitat der Region steigern. Fur einen wirkungsvollen Impuls zur Bele-
bung des Wohnungsmarktes, mussen Bereiche wie beispielsweise die Versorgung, ein
gut funktionierender Service Public oder anbindende 6ffentliche Verkehrsmittel bertck-
sichtigt und in einen Entwicklungsprozess einbezogen werden [55].

Im Bereich der weiterfUhrenden Bildung kann das Schweizerische Kompetenzzentrum
Seilbahnen von der ganzjahrigen Verbindung profitieren, indem die weite Wegstrecke fur
Auszubildende aus dem Einzugsgebiet von Goms und Urserntal stark verkleinert wird.
Die Wirtschaftlichkeit des Futurum Goms wird durch die verbesserte Erreichbarkeit
erhoht, was die Entwicklung des in der Konzeptphase befindenden Angebots férdert. Der
Grimselcampus in der Handeck wirde eine eigene Haltestelle erhalten und somit ware
ein ganzjahriger Campusbetrieb méglich. Da ein ganzjahriger Betrieb essentiell ist, ware
der Grimselcampus von einer Realisierung des Projekts Grimseltunnels abhangig. Uber
die Region Grimsel entsteht mit diesen drei Vorhaben ein weiterfihrendes Bildungsan-
gebot, welches das Potenzial hat, eine Uberregionale Bildungslandschaft zu entwickeln,
die Bildung und Arbeitsmarkt eng verzahnt.

4.3 Arbeit

Bis auf wenige Ausnahmen haben die verschiedenen Entwicklungsprojekte einen direk-
ten Einfluss auf den Arbeitsmarkt, sind jedoch nicht direkt von einer Realisierung des
Projekts Grimseltunnels abhangig.

Eine ganzjahrige Verbindung eroffnet Perspektiven fur eine starkere 6konomische Ver-
netzung der drei Talschaften. So haben die bestehenden Arbeitgeber eine héhere Verfug-
barkeit von Arbeitskraften, welche nebst der ganzjahrigen Verbindung auch durch die
maoglichen Potenziale in der Wohnungsentwicklung ermoglicht werden kann.

Durch die Verknupfung der drei Arbeitsmarkte, welche nebst dem hauptsachlichen Fokus
auf den Tourismus unterschiedliche Branchen-Schwerpunkte aufweisen, kann die Resili-
enz des talubergreifenden Wirtschaftsraums gestarkt werden. Dies wiederum kdnnte in
Abhangigkeit der regionalen Potenziale den Wohn- und Arbeitsmarkt sowie die Innovati-
onskraft in den betreffenden Gemeinden beleben und somit die regionale Wertschop-
fung starken [55].

44 Tourismus

Mit dem Projekt Grimseltunnel erfolgt ein Lickenschluss zwischen den Schmalspurnet-
zen der Zentralbahn (zb), der Montreux-Oberland-Bahn (MOB) auf der Nordseite und der
Matterhorn-Gotthard-Bahn (MGB) sowie der Rhatischen Bahn (RhB) auf der Sudseite.
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Damit entsteht ein einzigartiges zusammenhangendes Meterspurnetz von rund 750 Kilo-
metern, das zahlreiche bedeutende Tourismusdestinationen des Schweizer Alpenraums
verbindet.

Die neue Verbindung kann zudem als Ressource und moglicher Katalysator fir neue Reise-
angebote und damit eine regionsubergreifende Destination wirken.

Im Rahmen des Projekts «Swiss Alpine Park» fur Touring-Gaste wurde gepruft, wie ein
derart ausgedehntes Schmalspurnetz als Grundlage fir weitergehende touristische Akti-
vitaten genutzt werden kdnnte. Da das Netz grosse Teile des Schweizer Alpenbogens
erschliesst, bildet es ein mobilitatsrelevantes Infrastrukturrtickgrat fir einen moéglichen
Swiss Alpine Park welcher sich fast Gber den gesamten Schweizer Alpenraum erstreckt.
Gaste konnen unmittelbar entlang der Schmalspurverbindungen unzahlige Attraktions-
punkte, wie die Aareschlucht, die Reichenbachfalle, die Giessbachfalle, das Freilichtmu-
seum Ballenberg, die Trauffer Erlebniswelt, die Dampfbahn Furka Bergstrecke oder den
Rhonegletscher besuchen. Auf dieser Grundlage wurden unter anderem folgende kon-
zeptionelle Angebote entwickelt:

- Logistikkonzept fur den Transport des Reisegepacks.

- Angebot-Packages mit Bahnticket, Unterkunft, Gepacktransport sowie Zugang zu aus-
gewahlten Attraktionspunkten, welche im Rahmen von Pauschalen gebucht werden
kénnen.

- regionsubergreifende Tragerschaft (Governance-Konzept), welche den Swiss Alpine
Park zweckorientiert bewirtschaften kann.

Auf dem Konzept des Swiss Alpine Parks aufbauend, kdnnen verschiedene Zielgruppen
und neue touristische Markte erschlossen werden. Mdgliche Beispiele sind:

- Neue Rundreise-Routen: Entwicklung von neuen mehrtagigen Bahnrundreisen und
Express-Zugen, welche die klassischen Angebote wie «Glacier Express» oder «Golden
Pass Express» erganzen. Mdglich sind Verbindungen der touristischen Zentren Luzern/
Interlaken-Zermatt im Rahmen einer «Swiss Alpine Park - Grand Train Tour» oder Kom-
binationen durch den Grimseltunnel mit der Dampfbahn Furka Bergstrecke und Schél-
lenenbahn.

- Wintersport ohne Auto: Verbindung der Skisportgebiete Hasliberg, Aletsch Arena und
Andermatt - Sedrun sowie der Langlauf- und Winterwandergebiete in den jeweiligen
Talern. Attraktive Direktverbindungen in die Skisportgebiete werden ermdglicht. Durch
Mobilitatsdrehscheiben an den jeweiligen Tunnelportal wird zudem die kombinierte
Anreise vereinfacht.

- Slow Travel und alpine Wanderungen: Durch die neuen Haltestellen Guttannen und
Handeck entsteht ein kapazitatsstarker und zuverldssiger Zugang zum hochalpinen
Grimselgebiet. Dies er6ffnet Wanderern, Kletterern oder Tourengangern zu diesen Aus-
gangspunkten mit dem Zug anzureisen, und Punkt-zu-Punkt-Touren zu unternehmen,
ohne zum geparkten Auto zurtickkehren zu mussen.

- Mehrtagige Velo- und Bike-Touren: die drei Talschaften verfiigen Uber eine attraktive
Velo- und Bike-Infrastruktur. Das Projekt Grimseltunnel ermdéglicht Alpentransversalen
im Mixed-Mode (Kombination Radfahren und Bahn), bei welchen die Strecke Uber den
Grimselpass bei Bedarf mit der Bahn bewaltigt werden kann.
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Fur die direkt betroffenen Tourismusdestinationen bedeutet der ganzjahrige Bahnbetrieb
zwischen Haslital und Goms eine tiefgreifende Veranderung. Die Grimsel Passstrasse und
damit die Verbindung zwischen Haslital und Goms wird im Winter gesperrt. Das Projekt
Grimseltunnel schafft eine wintersichere und wetterunabhangige Ganzjahresverbindung.
Das steigert die Erreichbarkeit des Obergoms und des Haslitals im Winter stark.

Durch die geplanten Zwischenhaltestellen in Guttannen und Handeck kénnen die Ort-
schaften selbst, aber auch die «Grimselwelt» zuverlassig und ganzjahrig mit dem 6ffentli-
chen Verkehr erschlossen werden. Das schafft einen Mehrwert fir die einheimische
Bevolkerung wie auch die Touristen.

Langfristig kann das Projekt Grimseltunnel dazu beitragen, den stark wachsenden Frei-
zeitverkehr von der Strasse auf die Schiene zu lenken. Die Mobilitdtsdrehscheiben kénnen
hier einen wesentlichen Beitrag fur diese Verlagerung leisten. Mdglichkeiten fur Einweg-
Passfahrten mit dem Bus in der Kombination mit der Rlckfahrt durch den Grimseltunnel
erlauben eine qualitative Verbesserung des Mobilitdtsangebots. Ahnliche Beispiele gibt
es am Gotthard oder am Lotschberg mit der Kombination von Passtrasse / Scheitel- und
Basistunnel. Auf der Létschbergbergstrecke konnten die Frequenzen dank gezielter tou-
ristischer Vermarktung («Lotschberger») seit Er6ffnung des Basistunnels um den Faktor
2,4 gesteigert werden. Am Gotthard verfolgt die Sidostbahn mit dem «Treno Gottardo»
einen vergleichbaren Ansatz auf der Bergstrecke. Diese Erfahrungen zeigen, dass die
Kombination aus neuer Basisinfrastruktur und gezielt vermarkteter Altstrecke bzw.
Zubringerverbindung ein wirksames Mittel ist, um touristische Mehrwerte aus einem
Netzschluss zu realisieren, und stutzen damit auch das Wirkungspotenzial des Projekts
Grimseltunnel.

Die heutigen Hochstspannungsleitungen von Swissgrid dominieren das Landschaftsbild
in Guttannen, Uber den Grimselpass und bis Oberwald. Werden diese Leitungen in den
Tunnel verlegt, wurde die Passlandschaft massiv aufgewertet, was wiederum einem tou-
ristischen Mehrwert entspricht [56].

Insgesamt unterstutzt der multifunktionale Tunnel die Region dabei, eine Ganzjahresdes-
tination fur internationale Bahnreisende, wetterunabhangige Wintersportler und nach-
haltig mobile Outdoor-Aktivisten zu entwickeln.

4.5 Energie, Umwelt, Landschaft

Durch die Bundelung der Infrastruktur und Erdverlegung der Héchstspannungsleitungen
wurde die Landschaft zwischen Innertkirchen und Oberwald eine markante Landschafts-
aufwertung erfahren. Insbesondere die betroffenen Dorfer Guttannen und Oberwald
erhalten eine verbesserte Wohnqualitat und Aufwertung des Dorfes.

Nebst der Erfullung des nationalen Auftrags, ware die Erdverlegung eine Aufwertung des
aussergewohnlichen universellen Wertes (OUV) des UNESCO-Welterbe Schweizer Alpen
Jungfrau-Aletsch und somit im Sinne internationaler, nationaler, kantonaler, regionaler
und kommunaler Interessen [13; 14]. Weitere Effekte aus dem Rickbau der oberirdischen
Leitungsinfrastruktur auf das 6kologische System am Grimselpass, der Aufwertung der
betroffenen Doérfer, dem Tourismus und sich daraus ergebende Wechselwirkungen auf
Wohn- und Arbeitsmarkt sind mdglich [55].
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Die unterirdische Fuhrung der Hochstspannungsleitung der Swissgrid unterstitzt zudem
die Erhaltung der Stromversorgungssicherheit, wie die KWO-Ausbauvorhaben im Haslital
(Grimselsee, Oberaarsee, Trift, Grimsel 4) und die im Wallis geplanten Winterstrom-
projekte (vgl. Kapitel 2.2.1 und 3.4).

Gemass SUL soll die Erdverlegung der Hochspannungsleitung als Kabelleitung in beste-
henden oder neu zu erstellenden Stollen erfolgen, sollte der multifunktionale Tunnel
nicht umgesetzt werden. Wann und inwiefern die bestehenden Stollen genutzt werden
konnen, die Machbarkeit der zu erstellenden Stollen sowie die Kosten sind zum aktuellen
Zeitpunkt nicht abschliessend geklart [10].

4.6 Entwicklung Region Grimsel

Nur wenige der regionalen Entwicklungsabsichten sind von einer Realisierung des Pro-
jekts Grimseltunnels direkt abhangig (vgl. B2 Ubersicht Entwicklungsabsichten, raumwirk-
same Vorhaben und bestehende Potenziale). Allerdings kénnten diese Vorhaben von einer
ganzjahrigen Verbindung und eines potenziell entstehenden Regionsverbundes indirekt
oder direkt bedeutend profitieren, was deren Realisierungswahrscheinlichkeit stark
erhoht.

Die in den vorangehenden Kapiteln identifizierten Potenziale lassen sich mit Erfahrungen
bereits realisierter Verkehrsinfrastrukturen in Berg- und landlichen Regionen vergleichen.
Eine aktuelle Untersuchung der Schweizerischen Arbeitsgemeinschaft fir die Bergge-
biete (SAB) analysiert hierzu unter anderem den Vereinatunnel, den Lotschbergbasistun-
nel, die Gotthardachse und die Transjurane. Die Fallbeispiele zeigen, dass deutliche Ver-
besserungen der Erreichbarkeit Uber die unmittelbar verkehrlichen Wirkungen hinaus
regionalwirtschaftliche Veranderungen ermdglichen kénnen. Beim Vereinatunnel waren
nach dessen Er6ffnung insbesondere zusatzliche touristische Impulse zu beobachten.
Gleichzeitig zeigt die langerfristige Entwicklung, dass eine verbesserte Verkehrserschlies-
sung allein kein dauerhaftes Bevolkerungs- oder Wirtschaftswachstum garantiert.

Beim Loétschbergbasistunnel gingen die stark verbesserte Erreichbarkeit und die Einbin-
dung des Oberwallis in den Pendelraum Bern mit einer erheblichen Zunahme des Bahn-
verkehrs und einer starkeren funktionalen Verflechtung einher. Gleichzeitig zeigt das Bei-
spiel, dass die wirtschaftliche Entwicklung des Oberwallis nicht allein auf den Tunnel
zuruckgefuhrt werden kann. Insbesondere die Entwicklung der Industrie sowie die allge-
meine touristische Nachfrage wirkten als eigenstandige Treiber. Das Monitoring der Gott-
hardachse zeigt ebenfalls, dass verbesserte Erreichbarkeit bestehende raumliche und
wirtschaftliche Trends verstarken kann. Besonders ausgepragt waren die Entwicklungen
im Umfeld gut erschlossener Knoten. Ein genereller sprunghafter Wandel der Bevolke-
rungs- und Wirtschaftsentwicklung allein aufgrund der neuen Infrastruktur ist hingegen
nicht feststellbar. Die Transjurane wiederum zeigt, dass eine deutlich verbesserte Erreich-
barkeit in einer peripheren Region zu einem wichtigen Standortfaktor werden kann,
wobei auch dort weitere Faktoren zur wirtschaftlichen Entwicklung beigetragen haben.

Insgesamt stltzen diese Erfahrungen die Annahme, dass eine substanzielle Verbesse-
rung der Erreichbarkeit regionalwirtschaftliche Potenziale er6ffnet und bestehende Ent-
wicklungsdynamiken verstarken kann. Sie unterstreichen zugleich die Notwendigkeit,
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zwischen unmittelbaren Infrastrukturwirkungen und mittel- bzw. langfristigen Wirkungen,
die von weiteren Einflussfaktoren abhangen, zu unterscheiden [1].

Die nachfolgende Tabelle zeigt auf, welchen Einfluss das Projekt Grimseltunnel auf die
Erkenntnisse der SWOT-Analyse haben kann, welche Wirkungen es auslésen kénnte und

welche Potenziale dadurch erschlossen werden durften.

Starke/Chance

Schwache/Risiko

Beitrag Projekt
Grimseltunnel

Potenziale

Neue Wohnangebote,
digitale Arbeitsmoglich-
keiten, innovative
Bildungsmdglichkeiten

Abwanderung,
Uberalterung, rdumliche
Fragmentierung

Ganzjahrige Vernetzung
und verbesserte Erreich-
barkeit inkl. Pendlerver-
kehr

Erhéhung der Standort-
attraktivitat der Region

Energieproduktion, inno-
vative Projekte, attraktive
Arbeitgeber, Wachstum
Ganzjahrestourismus

Abhangigkeiten vom
Tourismussektor und
externen Zentren, Ab-
wanderung von qualifi-
zierten Arbeitskraften

Ganzjahrige Vernetzung
und verbesserte Erreich-
barkeit inkl. Pendler-
verkehr

Starkung einer breiteren
Wirtschaftsstruktur durch
Verbindung von Arbeits-
markten und Siedlungs-
raumen

Gut ausgebaute OV-
Angebote und Mobilitats-
drehscheiben in den
Talern, Trend fir nach-
haltige Reiseformen

Saisonale Nord-Sud-Ver-
bindung

Ganzjahrige Vernetzung
und verbesserte Erreich-
barkeit inkl. Pendler-
verkehr

Etablierung eines neuen
Wirtschaftsraumes

Aussergewodhnlich
hohe Natur- und
Landschaftsqualitat

Beeintrachtigungen
durch Infrastruktur- und
Ausbauvorhaben

Multifunktionaler Tunnel
und Erdverlegung
Hochspannungsleitung

Bindelung der Infrastruk-
tur und Landschaftsaufwer-
tung durch Beseitigung der

Beeintrachtigung durch
Hochspannungsleitungen

Tabelle 5: Beitrag des Projekts Grimseltunnel an die Erkenntnisse der SWOT-Analyse.

Uber den gesamten Untersuchungsraum betrachtet kann das Projekt Grimseltunnel die
Rahmenbedingungen in der Region verbessern und einen wesentlichen Katalysator fur
eine gesamtheitliche Starkung der nationalen, kantonalen und regionalen Positionierung
und Entwicklung darstellen. Geeignete flankierende Massnahmen wie beispielsweise die
Erarbeitung einer gesamtraumliche Entwicklungsstrategie sind dabei zu ergreifen, um
die Potenziale auszuschopfen.

Die Etablierung eines gemeinsamen, talibergreifenden und gut erschlossenen Regions-
verbunds ermdglicht es, die beschrankten Ressourcen zu teilen und fokussiert einzuset-
zen. Die Synergien und Katalysatoreffekte, die das Projekt Grimseltunnel auslésen kénnte,
sind breit gefachert. Fur eine langfristige Entwicklung gilt es deshalb, Mehrgewinnstrate-
gien anzustreben. Damit im Untersuchungsraum die Wachstumsdynamiken und die dar-
aus entstehenden Chancen ergriffen werden kénnen, sind die erforderlichen Akteure
zusammenzufuhren, um gemeinsam eine auf den Potenzialen des Projekts Grimseltun-
nel aufbauende gesamtraumliche Entwicklungsstrategie fir die drei Talschaften zu erar-
beiten, damit ein raumlicher Schwerpunkt alpiner Vernetzung und Zentralitat aufgebaut
werden kann. Diese Zentralitdat kann Uber eine abgestimmte Wirtschafts-, Tourismus-,
Verkehrs- und Siedlungsentwicklung und damit verbunden Uber eine passende Gover-
nance-Struktur geschaffen werden [19].



4.7 Beitrag an libergeordnete Strategien

Im nachfolgenden Kapitel wird die Einordnung und Kompatibilitat des Projekts Grimsel-
tunnels mit den bestehenden nationalen und kantonalen Konzepten und Strategien ana-
lysiert und dargelegt. Es soll aufgezeigt werden, in welchem Umfang das Projekt Grimsel-
tunnel einen Beitrag an nationale Zielsetzungen leisten kann. Die Beurteilung erfolgt an
Hand der nachfolgenden vier Kriterien:

- «Beitrag nachweisbar»: Das Projekt leistet einen direkt nachweisbaren Beitrag an eine
nationale Zielsetzung.

- «Beitrag unterstlitzend, aber abhangig von weiteren Faktoren»: Das Projekt schafft eine
Voraussetzung und kann in Erganzung mit weiteren Rahmenbedingungen einen plau-
siblen und unterstitzenden Beitrag an eine nationale Zielsetzung leisten, diese aus
eigener Kraft jedoch nicht schaffen.

- «Beitrag indirekt / gering»: Das Projekt kann einen Beitrag an eine Zielsetzung leisten,
dieser ist jedoch indirekt und von geringer Bedeutung.

- «Kein belastbarer Beitrag»: Es besteht kein belastbarer Beitrag oder Zusammenhang
mit dem Projekt zur Zielerreichung.

4.7.1 Nationale Instrumente

Landschaftskonzept Schweiz 2020 (LKS) [16]

Das Projekt Grimseltunnel erfullt die fur den Verkehr formulierte Zielsetzung 10.B und
leistet damit einen direkt nachweisbaren Beitrag: «Bundelung der Infrastrukturen: Bei
grundlegenden Anderungen wie dem Neubau, der Gesamtsanierung oder dem Ausbau
bestehender Verkehrsinfrastrukturen mit einer Gesamtlange von in der Regel mindes-
tens 5 km sind die Mdéglichkeiten einer Bundelung mit neuen oder bestehenden Infra-
strukturen gepruft.»

Das Projekt Grimseltunnel hat zudem das Potenzial, einen Beitrag zum Ziel 4 zu leisten:

«Eingriffe sorgfaltig und qualitatsorientiert ausfihren». Mit der Bundelung von Infra-
strukturen und Erdverlegung der Hochspannungsleitung kédnnen bestehende Beein-
trachtigungen beseitigt bzw. reduziert werden. Je nach Ausgestaltung der oberirdischen
Teile der Bahnstrecke kénnte die Landschaftsqualitat insgesamt verbessert werden.

Raumkonzept Schweiz 2026 (RKS) [17]

Der Untersuchungsraum liegt im Handlungsraum «Gotthard». Mit dem Projekt Grimsel-
tunnel kann eine ganzjahrige Bahnverbindung geschaffen werden, welche die beste-
hende Licke schliesst, den Handlungsraum dauerhaft intern vernetzt und sowohl einen
direkten Beitrag als auch die notwendigen Voraussetzungen fur die Erfullung der folgen-
den formulierten Grundsatze schafft:

- Vernetzung und Anbindung an die umliegenden Wirtschafts- und Metropolitanrdume
verbessern

- Wirtschaftsschwerpunkte starken, regionale Arbeitsplatze sichern und vorteilhafte Rah-
menbedingungen flr ihre Weiterentwicklung schaffen

- Kleinrdumige Versorgungskonzepte entwickeln

- Bezahlbaren Wohnraum schaffen
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- Touristische Gebiete starken und Naturraume erhalten

- Hochalpine Landschaften schitzen, erneuerbare Energie an geeigneten Standorten
nutzen

- Kantonsubergreifende Kooperationen ausbauen

Abbildung 14: Der Handlungsraum «Gotthard» (rot eingekreist) mit Darstellung der Polyzentralitat und
der Alpinen Tourismuszentren aus dem Raumkonzept Schweiz, sowie der bestehenden Liicke (roter Pfeil),
zwischen Berner Oberland und dem restlichen Gotthardraum (Quelle: Raumkonzept Schweiz [17]).

In Bezug auf die sechs Ziele, welche das raumliche Leitbild fur die Schweiz 2050 beschrei-
ben, kann das Projekt Grimseltunnel folgende Beitrage leisten:

- Das Projekt Grimseltunnel kann einen Beitrag zum strategischen Ziel 2 «Die Schweiz ist
nach innen und aussen vernetzt» und zum Ziel 4 «Alle Regionen bieten ein qualitatsvol-
les, identitatsstiftendes Lebensumfeld» leisten, indem die Mobilitdt und Vernetzung
zwischen den Talschaften und im weiteren Einzugsgebiet gestarkt werden.

- Das Projekt Grimseltunnel kann infrastrukturellen Voraussetzungen schaffen, damit die
Region hinsichtlich der strategischen Ziele 3 «Die natirlichen Lebensgrundlagen sind
dauerhaft gesichert» und 6 «Die Schweiz bietet Raum fur nachhaltiges Wirtschaften
und Wohnen in allen Regionen» entwickelt und gestarkt werden kann.

- Das Projekt Grimseltunnel kann eine wesentlich bessere, jahreszeitlich nicht beschrankte
und nachhaltige Vernetzung schaffen und so die Resilienz der betroffenen Talschaften
unterstutzen.

- Das Projekt Grimseltunnel kann einen direkten Beitrag an das strategische Ziel 5 «Mobi-
litat und Energieversorgung sind effizient, umwelt- und klimavertraglich» leisten, indem
die Bahnverbindung als Bestandteil des 6ffentlichen Verkehrs effizient wie auch umwelt-
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und klimavertraglich ist und - in Abhangigkeit entsprechender Begleitmassnahmen -
zu einer Verkehrsumlagerung von der Strasse auf die Schiene fihren kann.

Langfristige Klimastrategie 2050 [18].

Das Projekt Grimseltunnel kann einen unterstutzenden Beitrag an das Ziel «Der Landver-
kehr verursacht im Jahr 2050 mit wenigen Ausnahmen keine Treibhausgasemissionen
mehr» leisten, indem eine elektrifizierte Bahnverbindung die Reduktion von Treibhaus-
gasen auf der Strecke zwischen dem Haslital und dem Goms verringern kann (entste-
hende Treibhausgasemissionen auf Grund des Tunnelbaus sind nicht bertcksichtigt). Vor-
aussetzung ist, dass mit gezielten Massnahmen wie z.B. der Preisgestaltung eine
Verlagerung von der Strasse auf die Schiene begunstigt und erzielt wird.

Bericht «Lebendige Peripherien Schweiz» 2024 [19]

Aus dem Bericht lassen sich keine direkten Hinweise fur das Projekt Grimseltunnel ablei-
ten. Indirekt kdnnte das Projekt Grimseltunnel einen Beitrag an die beabsichtigte post-
fossile Zukunft leisten und die sozio-6konomische Situation festigen oder gar starken,
sofern es in eine entsprechende Ubergeordnete Planung eingebunden ist und Gegen-
stand einer gesamtstrategischen Raumentwicklung wird

Perspektive BAHN 2050 [20]

Gemass «Perspektive BAHN 2050» soll auf langeren Strecken die Bahn dort ausgebaut
werden, wo sie gegenuber dem Strassen- und dem Flugverkehr noch nicht konkurrenz-
fahig ist. Dies ist fur den erweiterten Perimeter des Grimseltunnels der Fall

An die Zielsetzung «Gezielte Fahrzeitverkirzungen im Fernverkehr, wo die Bahn gegen-
Uber der Strasse in Bezug auf die Reisezeit noch nicht wettbewerbsfahig ist» konnte das
Projekt Grimseltunnel einen indirekten Beitrag leisten, da es die Reisezeit gegenuber der
Strasse verklrzt und insbesondere touristische Direktverbindungen ermdglicht werden.

Agglomerationspolitik und Politik fiir die landlichen Radume und Berggebiete:

Beitrag des Bundes fiir eine kohdrente Raumentwicklung 2024-2031 [21]

Die Strategie 2024+ der Agglomerationspolitik formuliert eine Vision und funf Ziele, zu

welchen das Projekt Grimseltunnel in unterschiedlichem Mass Beitrage leisten kdnnte,

indem es die Rahmenbedingungen fur eine Entwicklung im Sinne der Vision starkt:

Vision

- Raumwirksame Politiken férdern die horizontale und vertikale Zusammenarbeit.

- Zentren und Umland - sowohl in urbanen als auch in landlichen Rdumen - vernetzen
sich.

- Akteurinnen und Akteure denken und handeln in funktionalen Rdumen, nutzen Syner-
gien, reduzieren bestehende und vermeiden neue Konflikte.

- Regionen identifizieren, nutzen und verstarken ihre Potenziale.

Ziele

- Eine hohe Lebensqualitat fur die Bevdlkerung schaffen.

- Die Standortattraktivitat und Wettbewerbsfahigkeit starken.

- Landschaft und nattrliche Ressourcen in und ausserhalb der Siedlungen schitzen und
aufwerten.
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- Klimaschutz und Anpassung an den Klimawandel vorantreiben.
- Gesellschaftliche Vielfalt und Zusammenhalt der Regionen starken.

Far die Umsetzung dieser koharenten Raumentwicklung ist ein Aktionsplan 2024+ formu-
liert. Dieser liefert Hinweise, die bei der Projektplanung von Nutzen sein kdnnten, um die
Potenziale des Grimseltunnels langfristig optimal auszuschépfen.

Neue Regionalpolitik (NRP) [22]
Aus der NRP lassen sich keine direkten Hinweise flr das Projekt des Grimseltunnel ableiten.

Die Forderinstrumente dieser Politik kdnnen in der Folge der Realisierung des Projekts
Grimseltunnel zum Tragen kommen, indem dieser in Abstimmung mit einer koharenten
Wirtschafts- und Standortstrategie Uber alle drei Talschaften einen zusatzlichen Impuls
far ein innovatives Umfeld schafft, aus welchem férderungswirdige Projekte entstehen.
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Strategie/Konzept

Landschaftskonzept
Schweiz [16]

Raumkonzept
Schweiz [17]

Langfristige
Klimastrategie
der Schweiz [18]

Lebendige Peripherien
Schweiz [19]

Beitrag nachweisbar

Ziel 10.B «Buindelung der Infrastrukturen»

Ziel 5 «Mobilitat und Energieversorgung
sind effizient, umwelt- und klimavertrag-
lich»

Grundsatze Handlungsraum «Gotthard»:
Vernetzung und Anbindung an

die umliegenden Wirtschafts- und
Metropolitanrdume verbessern.

Wirtschaftsschwerpunkte stéarken,
regionale Arbeitspldtze sichern und
vorteilhafte Rahmenbedingungen fur
ihre Weiterentwicklung schaffen.

Touristische Gebiete starken und
Naturraume erhalten

Hochalpine Landschaften schiitzen,
erneuerbare Energie an geeigneten
Standorten nutzen

Zielsetzung Verkehr: Der Landverkehr
verursacht im Jahr 2050 mit wenigen
Ausnahmen keine Treibhausgas-
emissionen mehr.

Beitrag unterstiitzend, aber abhéngig

Ziel 4, «Eingriffe sorgfaltig und
qualitatsorientiert ausfihren»

Ziel 2 «Die Schweiz ist nach innen
und aussen vernetzt»

Ziel 4 «Alle Regionen bieten ein qualitats-
volles, identitatsstiftendes Lebensumfeld»

Grundsatze Handlungsraum «Gotthard»:
Kleinraumige Versorgungskonzepte
entwickeln.

Bezahlbaren Wohnraum schaffen;
kantonsubergreifende Kooperationen
ausbauen.

Unter Voraussetzung eines uber-
geordneten Konzepts/Gesamtstrategie
ist ein unterstlitzender Beitrag mdglich.
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Indirekter/geringer Beitrag

Ziel 3 «Die naturlichen Lebensgrundlagen
sind dauerhaft gesichert»

Ziel 6 «Die Schweiz bietet Raum fiir
nachhaltiges Wirtschaften und Wohnen
in allen Regionen»



Strategie/Konzept

Perspektive BAHN 2050 [20]

Agglomerationspolitik

und Politik fir die landlichen
Raume und Berggebiete:
Beitrag des Bundes fir eine
koharente Raumentwicklung
2024-2031 [21]

Neue Regionalpolitik [22]

Beitrag nachweisbar

Ziel 2: «Landschaft und natdrliche
Ressourcen in und ausserhalb

der Siedlungen schonen, schiitzen
und aufwerten»

Beitrag unterstiitzend, aber abhéngig

Ziel 3: «Klimaschutz und Anpassung
an den Klimawandel vorantreiben»

Tabelle 6: Beitrag des Grimseltunnels zur Umsetzung und Zielerreichung nationaler Strategien und Konzepte.
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Indirekter/geringer Beitrag

Gezielte Fahrzeitverklrzungen

im Fernverkehr, wo die Bahn gegenuber
der Strasse in Bezug auf die Reisezeit
noch nicht wettbewerbsfahig ist

Ziel 1: «<Eine hohe Lebensqualitat fur

die Bevolkerung schaffen», «die Standort-
attraktivitat und Wettbewerbsfahigkeit
starken»

Ziel 4: «Gesellschaftliche Vielfalt und
Zusammenhalt der Regionen starken»

Die Forderinstrumente dieser Politik
konnten nachgelagert zum Tragen
kommen, wenn der Grimseltunnel

einen Impuls fir ein innovatives Umfeld
schafft, aus welchem férderungswirdige
Projekte entstehen.



4.7.2 Kantonale und regionale Raumstrategien

Das Projekt Grimseltunnel kann einen Beitrag an die Umsetzung der kantonalen Raum-
strategien leisten, in dem durch die neue Anbindung und verbesserte Erreichbarkeit die
regionalen Zentren gestarkt werden. Zudem leistet das Projekt einen direkten Beitrag an
die Bereitstellung eines «leistungsfahigen, wirtschaftlichen und umweltfreundlichen OV-
Angebots» und erleichtert die grenzuberschreitende Zusammenarbeit, wie sie in der
Raumentwicklungsstrategie des Kantons Wallis aufgefuhrt sind [24].

Weiter leistet das Projekt mit der Erdverlegung der Hochstspannungsleitung einen direk-
ten Beitrag an den Schutz des aussergewdhnlichen universellen Werts (OUV) des UNESCO-
Welterbes [13; 14] und damit auch an mehrere Ziele in den kantonalen Landschaftskon-
zepten:

- Wallis, kantonales Landschaftskonzept [25]

- 1.C Fortsetzung der interkantonalen und grenzuberschreitenden Zusammenarbeit
im Bereich der Gesamtenergieplanung, insbesondere fir die im kRP aufgefuhrten
Projekt

- 2.A. Erhaltung und Unterstutzung der harmonischen Entwicklung grosser geschutz-
ter Landschaften

- 4.A Vermeidung - so weit wie moglich - der Fragmentierung offener strukturieren-
der Raume durch Anlagen zur Energietibertragung und -produktion

- Bern, kantonales Landschaftsentwicklungskonzept [26]

- Wirkungsziel Landschaftstyp 21: Insbesondere in Landschaften von nationaler
Bedeutung sind storende, nicht mehr genutzte oder unterhaltene Bauten und Anla-
gen beseitigt. Weitgehend unberuhrte, naturnahe, unerschlossene oder von Ruhe
gepragte Landschaftskammern sind wo maglich frei von neuen Anlagen.
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5 Diskussion und
Gesamtbewertung

In diesem Kapitel:

- Die Wirkungen des Projekts Grimseltunnel kénnen in Primar-, Sekundar-
und Tertidarwirkungen unterschieden werden.

- Primarwirkungen wie Netzschluss, ganzjahrige Verbindung und Infrastruktur-
bundelung sind vergleichsweise gesichert und unmittelbar ableitbar.

- Sekundarwirkungen auf Vernetzung, Tourismus, Arbeitsmarkt und Standort-
attraktivitat sind plausibel, aber von weiteren Rahmenbedingungen abhangig.

- Langfristige Effekte auf Bevolkerung, Fachkraftegewinnung und regionale
Wertschopfung sind potenziell bedeutend, jedoch mit grosserer Unsicherheit
verbunden.

- Der zentrale Mehrwert des Projekts liegt im Mehrfachnutzen und in seiner
Funktion als Katalysator fur eine gemeinsame, Ubergreifende Regional-
entwicklung.

Die vorangehenden Kapitel legen dar, dass das Projekt Grimseltunnel bedeutende regio-
nalwirtschaftliche Wirkungen und Katalysatoreneffekte erzielen kann. Diese sind hinsicht-
lich ihrer Bedeutung, Umsetzungsreife und Abhangigkeit differenziert einzuordnen. Die
mit dem Projekt Grimseltunnel verbundenen Effekte kénnen in unterschiedlicher Weise
und Sicherheit eintreten. Wahrend einzelne Wirkungen direkt und unmittelbar aus der
neuen Infrastruktur hervorgehen, entstehen andere erst Uber nachgelagerte Wechsel-
wirkungen oder einer koordinierten regionalen Entwicklung im Sinne einer Ubergeord-
nete Gesamtstrategie fur die drei Talschaften unter der Pramisse des Projekts Grimsel-
tunnel sowie damit verbundene zusatzliche Angebote und Investitionen. Die Wirkungen
lassen sich dementsprechend in Primar-, Sekundar- und Tertiarwirkungen gliedern.

Primarwirkungen ergeben sich direkt aus der Realisierung des Projekts Grimseltunnel.
Dazu gehoren insbesondere der Llckenschluss im Meterspurnetz, die ganzjahrige Bahn-
verbindung zwischen Haslital und Goms sowie die damit verbundene Verbesserung der
Erreichbarkeit und Verklrzung der Reisezeiten. Mit dem Anschluss an die MG Bahn und
den Furkatunnel wird zudem die funktionale Verbindung mit dem Urserntal gestarkt.
Diese Wirkungen sind vergleichsweise gut belegbar und weisen eine geringe Abhangig-
keit von weiteren regionalen Entwicklungen auf. Ebenfalls direkt mit dem Projekt Grimsel-
tunnel verbunden sind die Bundelung von Bahn- und Strominfrastruktur sowie die damit
ermoglichte Erdverkabelung der Hochstspannungsleitung. Insbesondere kénnen fur
Netzschluss, ganzjahrige Verbindung und Infrastrukturbindelung hohe Wirkungen und
eine hohe Umsetzungsreife ausgewiesen werden.
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Sekundarwirkungen kdénnen auf diesen unmittelbaren Wirkungen aufbauen. Durch die
starkere funktionale Vernetzung der drei Talschaften wird die Erweiterung des bestehen-
den Arbeitsmarktes, neue touristische Kombinationen, eine Veranderung des Modal
Splits sowie eine hdhere Standortattraktivitat moglich. Diese Wirkungen setzen voraus,
dass Bevdlkerung, Unternehmen, Gaste und weitere Akteure die neuen Mdglichkeiten
nachfragen und dass entsprechende Angebote und Rahmenbedingungen vorhanden
sind. Dies gilt insbesondere fur die Bereiche Tourismus und Arbeitsmarkt, bei denen rele-
vante Potenziale identifiziert wurden, deren Realisierung jedoch als abhangig von den
vorhandenen regionalen Potenzialen und weiteren Entwicklungen beurteilt werden. Der
Grimseltunnel kann dabei insbesondere die funktionale Vernetzung des bestehenden
Wirtschafts- und Lebensraums starken. Eine ganzjahrige Verbindung eréffnet Perspekti-
ven fur eine starkere 6konomische Vernetzung auf Grund des gesicherten Pendlerver-
kehrs und kann den Wohn- und Arbeitsmarkt in den von Abwanderung und Uberalterung
betroffenen peripheren Gemeinden unterstutzen. Voraussetzung dafur ist, dass die ent-
sprechenden Potenziale in den Bereichen Arbeit und Wohnen entwickelt und aktiviert
werden, was gestutzt auf die Studienergebnisse grosstenteils erfullt ist. Eine verbesserte
Mobilitat kann einen wesentlichen Beitrag leisten, aber nicht unabhangig und isoliert von
den Ubrigen Faktoren der Regionalentwicklung wirken.

Noch starker von den Rahmenbedingungen und der langfristigen Entwicklung abhangig
sind die Tertiarwirkungen. Dazu gehéren mogliche Auswirkungen auf die Bevdlkerungs-
entwicklung, die Gewinnung von Fachkraften, das Steueraufkommen sowie die langfris-
tige regionale Wertschépfung und Entwicklung. Diese Wirkungen sind nicht als unmittel-
bare Folge des Projekts Grimseltunnel zu verstehen. Vielmehr kann der Grimseltunnel
hierfur infrastrukturelle Voraussetzungen schaffen und als Impuls beziehungsweise Kata-
lysator wirken. Ob daraus tatsachlich langfristige soziobkonomische Effekte entstehen,
hangt wesentlich davon ab, ob die dadurch eréffneten Mdglichkeiten durch weitere Inves-
titionen und Entwicklungsaktivitdten genutzt werden. Gleichzeitig bestehen in allen drei
Talschaften bereits verschiedene Entwicklungsperspektiven und -absichten in den Berei-
chen Wohnen und soziale Infrastruktur, Arbeit, Tourismus und Mobilitat. Dies zeigen mit-
unter auch die kommunalen Siedlungsentwicklungskonzepte. Das Projekt Grimseltunnel
trifft somit nicht auf einen statischen Raum, sondern auf einen Raum mit bestehenden
Potenzialen und Entwicklungsaktivitaten, deren Wirkung durch eine verbesserte Vernet-
zung unterstutzt werden kann.

In diesem Sinne kann in der Beurteilung zwischen drei Ebenen unterschieden werden:

- Gesichert beziehungsweise unmittelbar ableitbar sind die infrastrukturellen Wirkun-
gen: Netzschluss, ganzjahrige Verbindung, verbesserte Erreichbarkeit und mdgliche
Bundelung mit der Energieinfrastruktur.

- Plausibel und von weiteren Bedingungen abhangig sind Wirkungen auf funktionale
Vernetzung, Arbeitsmarkt, Tourismus, Dienstleistungen, Mobilitat und Standortattrakti-
vitat.

- Langfristig moglich, jedoch mit hoherer Unsicherheit behaftet sind Wirkungen auf
Demografie, Fachkrafteentwicklung, Steueraufkommen und umfassende Regionalent-
wicklung.
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Die nachfolgende Tabelle fasst die Potenziale des Projekts Grimseltunnel und deren Beur-
teilung anhand der Wirkungsbereiche zusammen:

Wirkungsbereich

Potenzial

Beurteilung

Mobilitat Netzschluss unmittelbar ableitbar
Ganzjahrige, vor Naturgefahren geschitzte Verbindung unmittelbar ableitbar
Verbesserte Erreichbarkeit unmittelbar ableitbar
Verkirzte Reisezeiten unmittelbar ableitbar
Veranderter Modal Split plausibel, bedingt

Wohnen und Gesicherter Pendelverkehr plausibel, bedingt

soziale Infrastruktur

Erweiterter Wohnmarkt

plausibel, bedingt

Stabilisierte Bevolkerungsentwicklung

langfristig moglich

Arbeit Erweiterter Arbeitsmarkt plausibel, bedingt
Gesicherter Pendelverkehr plausibel, bedingt
Gewinnen von Fachkraften langfristig moglich
Tourismus Vergrosserter Quell- und Gastemarkt plausibel, bedingt

Kombinierte Reiseverbindungen

plausibel, bedingt

Energie, Umwelt Geblindelte Bahn- und Strominfrastruktur unmittelbar ableitbar

und Landschaft

Aufgewertete Landschaft durch Rickbau der Freileitung plausibel, bedingt

Entwicklung Region Gestarkte funktionale Verbindung der Talschaften unmittelbar ableitbar

Erhéhte Standortattraktivitat plausibel, bedingt

Erhohtes Steueraufkommen langfristig moglich

Gestarkte regionale Wertschépfung und Entwicklung langfristig moglich

Tabelle 7: Potenziale des Projekts Grimseltunnel und deren Beurteilung anhand der Wirkungsbereiche.

Die Erfahrungen bereits realisierter Verkehrsinfrastrukturprojekte in vergleichbaren Rau-
men stutzen diese differenzierte Betrachtung. Die untersuchten Beispiele zeigen, dass
Verbesserungen der Erreichbarkeit unmittelbar zu veranderten Verkehrsbeziehungen
fihren und dariber hinaus wirtschaftliche und raumliche Entwicklungen unterstitzen
oder verstarken kénnen. Die weitergehenden Wirkungen hangen von weiteren Faktoren
ab und kdénnen der Verkehrsinfrastruktur nicht isoliert zugerechnet werden [1]. Die fur
das Projekt Grimseltunnel vorgenommene Unterscheidung zwischen unmittelbaren,
bedingten und langfristig mdglichen Wirkungen tragt diesem Umstand Rechnung.

Die Bedeutung des Projekts Grimseltunnel liegt darin, dass es eine wesentliche infra-
strukturelle Voraussetzung schafft, um vorhandene Strukturen besser miteinander zu
verbinden und neue Entwicklungsmaglichkeiten zu eréffnen. Seine unmittelbarsten Wir-
kungen - insbesondere Netzschluss, ganzjahrig gesicherte Verbindung und verbesserte
Erreichbarkeit - sind vergleichsweise robust. Die weitergehenden Wirkungen auf Touris-
mus, Arbeitsmarkt und funktionale Verflechtungen sind plausibel, mussen aber durch
entsprechende Impulse, Nutzungen und Angebote aktiviert werden, die heute bereits
teilweise bestehen. Auswirkungen auf Demografie und langfristige Regionalentwicklung
sind unsicherer und erst Uber einen ldngeren Zeitraum zu erwarten.
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Der nachfolgende Syntheseplan zeigt den Untersuchungsraum als neuen Regionsverbund mit verschiedenen Entwicklungsschwerpunkten
und Mobilitatsverbindungen.
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Auf dieser Grundlage lassen sich die Untersuchungsfragen wie folgt beantworten:

Beitrag zur Starkung des schweizerischen Bahnnetzes

Das Projekt Grimseltunnel schliesst eine Lucke im Meterspurnetz und schafft damit ein
einzigartiges zusammenhangendes Schmalspurnetz. Dieser Luckenschluss hat bedeu-
tende positive Auswirkungen auf den Bahntourismus und schafft eine zusatzliche Aus-
weichroute im Korridor Brig-Disentis. Eine Starkung des gesamtschweizerischen Bahn-
netzes entsteht dann, wenn das Projekt Grimseltunnel zu einer Alternative flr stark
ausgelastete Strecken werden kann. Die Studienergebnisse zu den Nachfragefrequenzen
bertcksichtigen dies nicht. Diese Méglichkeit kann sich mit weiterfuhrenden Ubergeord-
neten Verknupfungen ergeben, wie einem Ausbau der Bahninfrastruktur zwischen Brig
und Goms fur eine mogliche Entlastung der Létschberg-Strecke.

Beitrag zu den in nationalen, kantonalen und regionalen Strategien, Sach- und
anderen Planen formulierten Zielsetzungen

Kapitel 2 und 4.7 zeigen auf, dass das Projekt Grimseltunnel bereits auf nationaler, kanto-
naler und regionaler Ebene verankert ist und an viele nationale Zielsetzungen einen direkt
nachweisbaren Beitrag leisten oder eine Voraussetzung schaffen kann, um einen unter-
stutzenden Beitrag leisten zu kénnen. Die weiteren Ausfuhrungen in Kapitel 4 geben Hin-
weise darauf, wie diese Rahmenbedingungen ausgestaltet sein sollten. So sind es die
Sekundar-und Tertidrwirkungen, die zusatzliche Moglichkeiten flr Vernetzung, Touris-
mus, Arbeitsmarkt und weitere Dienstleistungen sowie daraus ableitbare Wirkungen auf
Demografie und Regionalentwicklung beinhalten. Durch eine regionsubergreifende
Koordination kdnnten die verschiedenen Bereiche zielgerichtet aufeinander abgestimmt
und somit eine nachhaltige sowie flr die Region vertragliche Entwicklung angestrebt wer-
den, die im Einklang mit den nationalen, kantonalen und regionalen Strategien und Kon-
zepten steht.

Potenzieller Einfluss auf regionale Gegebenheiten fiir eine regionale Entwicklung
Kapitel 4.6 zeigt beispielhaft auf, welchen potenziellen Beitrag eine Realisierung des Pro-
jekts Grimseltunnel an das Starken/Schwachen- bzw. Chancen-Risiko-Verhaltnis im Unter-
suchungsraum leisten kann. So kénnten durch die ganzjahrige Vernetzung und verbes-
serteErreichbarkeitdie Standortattraktivitatder Regionerhéhtund dadurch Abwanderung,
Uberalterung und raumlicher Fragmentierung entgegengewirkt werden. Zudem kénnte
sich durch die Verbindung von Arbeitsmarkten und Siedlungsraumen eine breitere Wirt-
schaftsstruktur etablieren, welche die Abhangigkeit von Tourismussektor und externen
Zentren ausgleichen und die Abwanderung von qualifizierten Arbeitskraften minimieren
kénnte. Zuletzt kann durch die Bundelung der Infrastruktur und der Erdverlegung der
Freileitung die Landschafts- und Wohnqualitat verbessert werden. Potenziale und Kata-
lysatoreffekte, welche Uber die Primarwirkung hinausgehen, gilt es Ubergeordnet zu
koordinieren, um einen bereichstbergreifenden und nachhaltigen Mehrfachnutzen zu
erhalten. Dies belegen auch die Erfahrungen bereits realisierter Verkehrsinfrastruktur-
projekte. Mit passenden Governance-Strukturen, Mehrgewinnstrategien und fokussier-
tem Einsatz von Ressourcen kdnnte die regionale Entwicklung durch den Beitrag des Pro-
jekts Grimseltunnel eine neue Dynamik erhalten [55].
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Ausschoépfung sozialer, 6konomischer und 6kologischer Potenziale

Die Ausfihrungen in Kapitel 4 zeigen die mdglichen Wirkungen des Projekts Grimseltunnel
sowie Effekte fur die Ausschopfung sozialer, 6konomischer und 6kologischer Potenziale
auf. In Anbetracht der Ubergeordneten Strategien sowie der nicht quantifizierbaren Syn-
ergien und Wechselwirkungen wird deutlich, dass diese Potenziale unter den geeigneten
Rahmenbedingungen und Voraussetzungen gewinnbringend ausgeschopft werden
kénnen. Es gilt, die verschiedenen Potenziale Gbergeordnet zu koordinieren, damit die
Synergien und Wechselwirkungen zum Tragen kommen und eine kohadrente Regional-
entwicklung ermoglicht wird [19; 55].

60



6 Schlussfolgerungen
und Empfehlungen

Die Bedeutung des Projekts Grimseltunnel und einer ganzjahrig gesicherten Verbindung
zwischen dem Haslital und dem Goms ergibt sich insbesondere aus der Kombination ver-
schiedener Wirkungen und Interessen. Das Projekt Grimseltunnel verbindet nationale
und regionale Anliegen und schafft neue Voraussetzungen, um bestehende Infrastruktu-
ren, Entwicklungspotenziale und Angebote starker miteinander zu verknipfen.

Auf nationaler Ebene schliesst das Projekt Grimseltunnel eine Licke im Meterspurnetz
und schafft eine ganzjahrige Verbindung zwischen dem Haslital und dem Goms. Gleich-
zeitig ermdglicht die Bundelung mit der Energieinfrastruktur Synergien, eréffnet Mog-
lichkeiten fur den Ruckbau beziehungsweise die Verlegung der bestehenden Hochst-
spannungsfreileitungen und starkt die Stromversorgungssicherheit. Der direkte Nutzen
des Projekts Grimseltunnel geht damit Uber die Verkehrsinfrastruktur hinaus und umfasst
auch Energie- und Landschaftsaspekte.

Auf regionaler Ebene verbessert das Projekt Grimseltunnel die funktionale Verbindung
von Haslital, Goms und Urserntal. Dadurch entstehen wesentlich bessere Voraussetzun-
gen flr die Vernetzung von Wohnen, Bildung, Arbeitsmarkt, Dienstleistungen, Mobilitat
und Tourismus. In den drei Talschaften bestehen bereits zahlreiche Entwicklungsabsich-
ten und Projekte. Eine verbesserte Erreichbarkeit kann dazu beitragen, diese Potenziale
starker miteinander zu verbinden und ihre Wirkung tber die einzelnen Teilrdume hinaus
zu erhdéhen.

Die besondere Qualitat des Projekts Grimseltunnel liegt im Mehrfachnutzen, in den mog-
lichen Synergien zwischen Bahn, Energie, Landschaft, Regionalentwicklung und Touris-
mus sowie in der Tatsache, dass das Projekt in ein Umfeld mit bestehenden Potenzialen
und Entwicklungsaktivitaten eingebettet ist. Die unmittelbar mit der Infrastruktur ver-
bundenen Wirkungen - insbesondere Netzschluss, ganzjahrige Verbindung, Erreichbar-
keit und Infrastrukturbiindelung - sind vergleichsweise robust. Weitergehende regional-
wirtschaftliche, touristische und arbeitsmarktbezogene Wirkungen sind hingegen davon
abhangig, ob die neuen Méglichkeiten durch entsprechende Angebote und Entwicklungs-
aktivitaten genutzt werden. Langfristige Effekte auf Demografie und Regionalentwick-
lung sind entsprechend mit grésseren Unsicherheiten verbunden.

Daraus ergibt sich die Empfehlung, parallel zur infrastrukturellen Entwicklung eine
gesamtraumliche Entwicklungsstrategie fir den Wirkungsraum des Projekts Grimseltun-
nels anzustossen, welche durch eine passende Governance-Struktur getragen wird. Diese
sollte die bestehenden Entwicklungsabsichten der drei Talschaften koordinieren und ins-
besondere Mobilitat, Wohnen und soziale Infrastruktur, Arbeitsmarkt und Tourismus,
gemeinsam betrachten. Ziel ist es, die zusatzlichen Chancen der neuen Infrastruktur
gezielt auszuschépfen und die Entwicklung der drei Talschaften optimal aufeinander
abzustimmen.
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Die vorliegende Studie zeigt die Potenziale auf, die sich aus einer Realisierung des Pro-
jekts Grimseltunnel fur den Untersuchungsraum ergeben kénnen. In welchem Umfang
diese Potenziale tatsachlich genutzt werden, hangt neben der neuen Infrastruktur auch
von der weiteren Entwicklung des Gesamtraums und den Aktivitaten der 6ffentlichen und
privaten Akteure ab. Erfahrungen mit vergleichbaren Verkehrsinfrastrukturprojekten zei-
gen, dass eine verbesserte Erreichbarkeit insbesondere dann zusatzliche regionalwirt-
schaftliche Wirkungen entfalten kann, wenn sie mit der Raum-, Standort-, Verkehrs- und
Tourismusentwicklung abgestimmt wird.

Sollte ein Entscheid zur Realisierung des Projekts Grimseltunnel getroffen werden, sind
flankierende Massnahmen angezeigt, damit die Kantone, Regionen, Gemeinden und wei-
teren Akteure die identifizierten Potenziale bestmdglich nutzen kénnen. Denkbare Hand-
lungsfelder sind insbesondere die Abstimmung der Raum- und Siedlungsentwicklung auf
die veranderte Erreichbarkeit, die Weiterentwicklung der regionalen Wirtschafts- und
Tourismusstandorte, die Entwicklung kantons- und taltbergreifender touristischer Ange-
bote sowie die optimale Einbindung der neuen Bahnverbindung in die regionale Feiner-
schliessung und die bestehenden Mobilitatsketten. Dabei ware auch zu prifen, ob eine
gemeinsame, kantonsubergreifende Betrachtung des Wirkungsraums zweckmassig ist
und in welcher Form die entsprechenden Arbeiten koordiniert werden kénnten. Die Kon-
kretisierung solcher Massnahmen ist nicht Gegenstand der vorliegenden Potenzialstudie.
Sie sollte sinnvollerweise erfolgen, sobald hinsichtlich der Realisierung des Projekts Grim-
seltunnel eine hinreichende Planungssicherheit besteht. In diesem Zusammenhang sollte
die fruhzeitige Festlegung geeigneter Indikatoren flr ein spateres Wirkungsmonitoring
gepruft werden. Damit liessen sich die tatsachlichen verkehrlichen, raumlichen und regio-
nalwirtschaftlichen Entwicklungen nach einer Realisierung nachvollziehen und allféllige
flankierende Massnahmen bei Bedarf weiterentwickeln.

Ohne das Projekt Grimseltunnel bliebe die bestehende Licke im Meterspurnetz beste-
hen. Eine ganzjahrige direkte Bahnverbindung zwischen Haslital und Goms und die damit
verbundene starkere Vernetzung mit dem Urserntal wirden nicht entstehen. Auch die
mit der Bundelung von Bahn- und Energieinfrastruktur verbundenen Synergien waren in
dieser Form nicht verfugbar. Eine Erdverlegung in absehbarer Zeit und die damit verbun-
denen Aufwertungen von Siedlung und Landschaft ware unklar. Die regionale Entwick-
lung wirde grundsatzlich weiterbestehen: Die verschiedenen Entwicklungsvorhaben
bestatigen, dass die drei Talschaften eine aktive Regionalpolitik und Entwicklung im Rah-
men des eingeschrankten Mobilitatsangebots betreiben. Die Mdglichkeiten, bestehende
Vorhaben und Potenziale der drei Talschaften funktional sowie kunden- und arbeitsmarkt-
bezogen miteinander zu verbinden, ware jedoch stark reduziert und saisonal einge-
schrankt.

Das zuséatzliche Potenzial des Projekts Grimseltunnel liegt insbesondere darin, beste-
hende Entwicklungen und Teilrdume neu miteinander zu verknupfen, deren Erreichbar-
keit zu verandern und dadurch zusatzliche Wirkungen zu erméglichen. Der Grimseltunnel
ist damit nicht als alleinige Ursache der regionalen Entwicklung zu verstehen, sondern als
neue infrastrukturelle Voraussetzung, welche bestehende Potenziale verstarken und
zusatzliche Verflechtungen ermdéglichen kann.
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Wirkungsbereich

Ohne Projekt Grimseltunnel

63

Mit Projekt Grimseltunnel

Mobilitat Saisonale Strassenverbindung, Ganzjahrige, vor Naturgefahren
eingeschranktes Mobilitdtsangebot geschitzte Bahnverbindung im Meter-
und separate Meterspurnetze spurnetz mit neuen Direktverbindungen

und besserer Erreichbarkeit

Wohnen und Stabiler Wohnmarkt mit Entwicklungen  Neue Perspektiven fur die Weiter-

soziale Infrastruktur

im Rahmen der bestehenden
Herausforderungen (Erreichbarkeit,
Bevolkerungsentwicklung)

entwicklung des Wohnmarkts durch
funktionale Vernetzung

Arbeit Attraktiver, aber isolierter Arbeitsmarkt ~ Neue Perspektiven fur die Weiter-
mit Entwicklungen im Rahmen der entwicklung des Arbeitsmarkts durch
bestehenden Herausforderungen funktionale Vernetzung
(Erreichbarkeit, Standortattraktivitat)

Tourismus Weiterentwicklung bestehender Vernetzung von Destinationen und

Destinationen und Erschliessung
Uber vorhandene Achsen

Entwicklung von regionalen Angeboten

Energie, Umwelt
und Landschaft

Erneuerung der Ubertragungs-
infrastruktur unabhangig erforderlich

Biindelung der Bahn- und
Ubertragungsinfrastruktur

Aufwertung Landschaft abhangig
von separater Swissgrid-Losung
zur Erdverlegung

Aufwertung Landschaft durch Erd-
verlegung in multifunktionalem Tunnel
und anschliessendem Rickbau

der Freileitung

Entwicklung Region

Bestehende Entwicklungsvorhaben
werden bei hoher Umsetzungsreife
weiterverfolgt

Erhéhung der Standortattraktivitat
durch funktionale Vernetzung schafft
Impuls fir bestehende und neue
Entwicklungsvorhaben

Tabelle 8: Gegenuberstellung der identifizierten Entwicklungen in den jeweiligen Wirkungsbereichen mit und
ohne Realisierung des Projekts Grimseltunnel.

Die Analyse zeigt, dass das Projekt Grimseltunnel Uber seine unmittelbare Verkehrsfunk-
tion hinaus, erhebliche Entwicklungspotenziale fur den gesamten Untersuchungsraum
eroffnet. Diese ergeben sich insbesondere aus der neuen ganzjahrigen Verbindung der
drei Talschaften, der starkeren Vernetzung von Arbeits- und Wirtschaftsraumen, neuen
touristischen Mdéglichkeiten sowie den Synergien mit der Energieinfrastruktur und der
landschaftlichen Aufwertung. Diese Einschatzung deckt sich mit den Erfahrungen ver-
gleichbarer Verkehrsinfrastrukturprojekte in Bergregionen und landlichen Regionen.

Der besondere Stellenwert des Projekts Grimseltunnel liegt dabei in der Kombination
mehrerer Wirkungsdimensionen: Es schliesst eine Licke im schweizerischen Meterspur-
netz, schafft eine neue ganzjahrige Verbindung zwischen dem Berner Oberland und dem
Goms, verknUpft drei heute durch den Alpenhauptkamm getrennte Teilrdume und ermdg-
licht gleichzeitig Synergien mit einer national bedeutsamen Energieinfrastruktur. Diese
Kombination verkehrlicher, regionalwirtschaftlicher, touristischer, energetischer und land-
schaftlicher Potenziale unterscheidet das Projekt von einer rein verkehrlichen Infrastruk-
turmassnahme.

Letztlich trifft das Projekt Grimseltunnel je nach Talschaft auf unterschiedlich gelagerte
sozio-6konomischen Strukturen. Gestutzt auf die neue infrastrukturelle Voraussetzung
kann durch das Projekt Grimseltunnel eine Entwicklung angestossen werden, die Uber die



einzelnen Talschaften hinausreicht und eine starke Klammer gemeinsamer Interessen
und Potenziale aufspannt. Dadurch kénnte unter den geeigneten Rahmenbedingungen
ein gesamtregionales Wachstum entstehen und eine resiliente, bedeutend lebenswertere
und belebtere wie auch wettbewerbsfahige Rand- und Bergregion von drei Kantonen
geférdert werden.
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A1 Bevolkerung und Demographie nach Gemeinde und Talschaft

Raum Standige Bevolkerungs- Anteil Bevolkerung
Wohnbevolke- entwicklung > 65 Jahre
rung 2024 2014-2024 (%)
Innertkirchen 1079 +0.9 28.0
Guttannen 241 N -21.2 37.3
Schattenhalb 586 +0.3 23.0
Hasliberg 1129 -2.8 27.2
Meiringen 4814 7 +3.1 23.7
Total Haslital 7849 N -3.94 27.8
Realp 149 7 +4.2 30.9
Hospental 180 N -8.2 211
Andermatt 1578 7 +12.1 23.2
Total Urserntal 1907 7 +2.7 25.1
Obergoms 663 7 +1.1 314
Goms 1149 N -5.6 33.1
Unnergoms (Fiesch, 1612 -0.5 30.2
Bellwald, Lax)
Total Goms 3424 1.7 31.6
Total alle 13’180 -1.0 28.2

Talschaften

Tabelle 9: Ubersicht der stindigen Wohnbevélkerung, deren Entwicklung und der Altersstruktur

in den Gemeinden [27].
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A2 Beschaftigte nach Wirtschaftssektor und Gemeinde

Raum Primarsektor Sekundar- Tertidrsektor Total
sektor

Innertkirchen 66 273 82 421
Guttannen 18 70 23 111
Schattenhalb 23 79 432 534
Hasliberg 68 48 521 637
Meiringen 88 504 1631 2223
Total Haslital 263 (7%) 974 (24%) 2689 (69%) 3925
Realp keine Angabe 0 keine Angabe 29
Hospental 9 10 20 39
Andermatt 24 218 1169 1411
Total Urserntal mind. 33 228 (15%) mind.1189 1479
Obergoms 33 66 212 311
Goms 79 158 288 525
Unnergoms 22 152 604 778
(Fiesch, Bell-

wald, Lax)

Total Goms 134 (8%) 376 (24%) 1104 (68%) 1614
Total alle mind. 430 1578 (22%) mind.4982 7019

Talschaften

Tabelle 10: Vollzeitaquivalente (Stelle mit einem Beschaftigungsgrad von 100 %) nach Wirtschaftssektor.
Datenstand: 01.01.2023 [33].
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A3 Beschaftigte im Verhaltnis zur standigen Wohnbevodlkerung 20-64-jahrig

Raum Total Beschdf- Anzahl der Perso- VZA | Person
tigte (Vollzeit- nen im Alter von zwischen
dquivalente) 20-64 Jahren 2024 20 - 64-jahrig
Innertkirchen 421 581 72 %
Guttannen 111 123 90 %
Schattenhalb 534 344 155 %
Hasliberg 637 569 112 %
Meiringen 2223 2782 80 %
Total Haslital 3926 4399 89 %
Realp 29 86 34 %
Hospental 39 121 32 %
Andermatt 1411 995 142 %
Total Urserntal 1479 1202 123 %
Obergoms 311 364 85 %
Goms 525 616 85 %
Unnergoms (Fiesch, 778 865 90 %
Bellwald, Lax)
Total Goms 1614 1845 87 %
Total alle 7019 7446 94 %

Talschaften

Tabelle 11: Vollzeitdquivalente im Verhaltnis zur standigen Wohnbevélkerung zwischen 20-64 Jahren.

Datenstand: 01.01.2023 / 31.12.2024 [33; 34].
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A4 Pendlerstrome und - verflechtungen

Raum Einpendler Auspendler Binnenpendler Pendlersaldo
(proportional

zur Einwohner-

zahl)

Innertkirchen 205 283 270 -78 (-7.3%)
Guttannen 46 64 67 -18 (-7.1%)
Schattenhalb 443 188 121 +255 (46.3%)
Hasliberg 358 221 328 +137 (11.9%)
Meiringen 998 1131 1421 -133 (-2.9%)
Realp 14 56 29 -42 (-28.0%)
Hospental 3 74 32 -71 (-39.4%)
Andermatt 608 200 665 +408 (28.5%)
Obergoms 105 122 228 -17 (-2.6%)
Goms 154 230 371 -76 (-6.4%)
Fiesch 381 190 323 +191 (21.4%)
Bellwald 67 81 90 -14 (-3.7%)
Lax 46 81 36 -35 (-11.1%)

Tabelle 12: Pendlerstrome in den betreffenden Gemeinden [38].
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A5 Aktuelle Reisezeiten

von nach Verkehrsmittel Fahrzeit Einschriankung
Meiringen Interlaken Ost Bahn 32 min
Meiringen Luzern Bahn 1 h 14 min
Meiringen Oberwald Bus 1 h 44 min _ nurim Sommer
Meiringen Wassen Bus (via 2h 03 min nurim Sommer
Sustenpass)
Brig Oberwald Bahn 1h 23 min
Oberwald Andermatt Bahn 32 min
Oberwald Andermatt Bus 1h 24 min__nurim Sommer
Oberwald Airolo Bus 1 h 30 min  nurim Sommer
Andermatt Disentis Bahn 1 h 07 min
Andermatt Airolo Bahn 32 min
Andermatt Airolo Bus 1h 26 min _ nurim Sommer

Tabelle 13: Fahrtzeiten mit Bus und Bahn in der Region.
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Kommunale Siedlungsentwicklungskonzepte

Siedlungsleitbild
2024 Andermatt

Siedlungs-
entwicklungs-
konzept
Guttannen

76



77

5 Entwicklungs-
' ausrichtung
Hofstetten
bei Brienz

B ¢ v .
«Innertkirchen

i Vi | 2050»
<&k $ g -'.j" /
> @y g g P
h\ “ ;
Y

p‘ N e e, 7 Strategiekarte




Siedlungsrichtplan

Meiringen
% Raumkonzepte
f Gemeinde
) : \ Obergoms
3 = o Bsp. Oberwald

78



. N X 5 Entwicklungs-
- = 3 - > ausrichtung
el 2 Schattenhalb

.
{50 ..
.
-

1}

~ .,

e =
h S,
. \..‘ .
3 L
» * - -t




A7 Entwicklungsabsichten mit Struktureffekten

3
‘° 2
a_ £
® 2 3
[ I: )
Gemeinde Typ Bezeichnung o~ >
Meiringen Hotel/Resort Resort Rudenz-West 190 20
Meiringen Ausbildungszentrum  Schweizerisches Kompetenzzentrum 20
Seilbahnen
Meiringen Attraktionspunkt Aareschlucht 917
Schattenhalb Hotel/Resort Hotel Schwarzwaldalp 22 5
Hasliberg Hotel/Resort Hotel Wasserwendi 96 48
Hasliberg Hotel/Resort Hotel Bidmi 90 19
Hasliberg Hotel/Resort Hotel Balis 44 22
Innertkirchen Mobilitatsdrehscheibe Mobilitdtsdrehscheibe Grimseltor 270
Guttannen Hotel/Resort Entwicklungsgebiet Areal Baren 16 3
(Wohnungen nicht berlicksichtigt)
Guttannen Hotel Erweiterung Hotel Handeck 47 10
Guttannen Attraktionspunkt Gelmerbahn 270
Guttannen Attraktionspunkt Grimselwelt 50
Goms Attraktionspunkt Biathlon-/Langlauf Stadion 45
Goms Attraktionspunkt Nordisches Zentrum Goms 220
Goms Attraktionspunkt Futurum Goms & Waldschwimmbad 130
Obergoms Hotel/Resort Grand Hotel Glacier du Rhéne 36 8
Obergoms Hotel/Resort Hotelprojekt Ahorni 134 28
(ohne Erstwohnungen)
Obergoms Hotel/Resort Ressortprojekt Goms Spycher, 78 16
Obergesteln (es werden nur 50 %
der Einheiten als touristisch genutzt
angenommen)
Obergoms Hotel/Resort Hotelprojekt Flugplatz Ulrichen 216 45

Tabelle 14: Identifizierte Projekte mit Struktureffekten (Quelle: IMP-HSG, vgl. Beilage B1 Grimseltunnel.

Potenziale aus geplanten touristischen Projekten. Methodenbeschrieb vom 17. August 2026).
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11 Beilagen

B1 Grimseltunnel. Potenziale aus geplanten touristischen Projekten.
Methodenbeschrieb vom 17. August 2026

B2 Ubersicht Entwicklungsabsichten, raumwirksame Vorhaben
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B1 Grimseltunnel. Potenziale aus geplanten touristischen Projekten.
Methodenbeschrieb vom 17. August 2026

GRIMSELTUNNEL

Potenziale aus geplanten touristischen Projekten
Grimselbahn AG

Methodenbeschrieb
St. Gallen, 17. August 2026
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Research Center for Tourism and Transport

Institut fir Systemisches Management und Public Governance (IMP)
Universitat St.Gallen (HSG)

Dufourstrasse 40a

CH-9000 St.Gallen

+41 71224 25 25

imphsg@unisg.ch
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1 VORBEMERKUNGEN

Wahrend zukunftige gesicherte Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzveranderungen in die
bestehenden und bisherigen Frequenzschatzungen einflossen (vgl. frihere Studien zur
Grimselbahn), gilt dies rund um zukinftig vorgesehene touristische Projekte im Perimeter
des Grimseltunnel nicht. Hierzu gehéren Nachfrage ziehende

(1) neue touristische genutzte Infrastrukturen (bspw. einen gegebenen Modalspit
verandernde Mobilitdtsdrehscheiben),

(2) neue/ zusatzliche Attraktionspunkte (meistens verbunden mit dazugehérender
touristischer Infrastruktur und durch Mitarbeiter erbrachte Dienstleistungen) oder auch

(3) neue Beherbergungsangebote (verbunden mit neuer Infrastruktur und durch
Mitarbeiter erbrachte Dienstleistungen).

Alle diese Projekte ziehen potenziell zusatzliche Frequenzen, entweder durch eine Erhéhung
der Nachfrage (Modus unabhangig) oder einer Veranderung des Modalsplits bei
insbesondere zwei Gruppen von Verkehrsteilnehmern:

(1) Besucher (Gaste) zu diesen neuen Projekten und
(2) Mitarbeiter in eben diesen neuen Projekten.

Die bestehenden Frequenzschatzungen werden deshalb in einem zusatzlichen Schritt um
die Frequenzeffekte ebensolcher touristischer Vorhaben erganzt.
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2 EVALUIERTE UND NICHT-EVALUIERTE PROJEKTE

Folgende Projekte' wurden hierbei einbezogen:

Nummer Gemeinde Projekt (Rationale des Einbezugs)
21 Meiringen Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof
(Beitrag Verbesserung Modalsplit)
22 Meiringen Resort Rudenz-West (neu)
29 Meiringen Schweizer Kompetenzzentrum Seilbahnen
37 Meiringen Aareschlucht (bessere OeV-Erschliessung
und damit Verbesserung Modalsplit)
39 Schattenhalb Hotel Schwarzwaldalp
(hdherwertiger und grésserer Ersatzneubau)
47 Hasliberg Hotel Wasserwendi
(hdherwertiger und grésserer Ersatzneubau)
48 Hasliberg Hotel Bidmi (neu)
49 Hasliberg Hotel Balis (neu)
53 Innertkirchen Mobilitatsdrehscheibe Grimseltor
(Beitrag Verbesserung Modalsplit)
76 Guttannen Entwicklungsgebiet Areal Baren (neu)
77 Guttannen Erweiterung Hotel Handeck (neu)
78 Guttannen Gelmerbahn (Verbesserung Modalsplit)
81 Guttannen Grimselwelt (Verbesserung Modalsplit)
83 Guttannen Grimselcampus
92 Goms Biathlon-/ Langlauf Stadion
93 Goms Futurum Goms & Waldschwimmbad (neu)
95 Goms Nordisches Zentrum Goms (neu)
105 Obergoms Grand Hotel Glacier du Rhone (mehrheitlich neu)
106 Obergoms Hotel in Ahorni
(ohne Erstwohnungen; neu)
110 Obergoms Projekt Obergoms (50% hiervon; neu)
122 Obergoms Hotel Flugplatz Ulrichen (neu)

Dagegen wurden folgende touristische Projekte nicht berticksichtigt (Nummer und Name mit
Begrindung):

e 9 Giessbachhotel Parkareal (Projekt um bereits bestehendes Hotel)
e 16 Freilichtmuseum Ballenberg (Projekt rund um bereits bestehenden
Attraktionspunkt)

17 Trauffer Erlebniswelt (Projekt rund um bereits bestehenden Attraktionspunkt und
Hotel)

60 Seilbahn Direktverbindung Innertkirchen — Alpentower (kann nicht abgeschatzt
werden)

61 Entwicklungsgebiet Hotel Urweider (keine Angaben vorliegend)

83 Grimselcampus (keine Angaben vorliegend und Nachfrage effektiv eine Funktion
der dann durchgeflhrten Veranstaltungen)

101 Hangebriicke Rohnegletscher (keine Angaben vorliegend und eigene
Nachfrageschatzungen nicht moglich)

108 Erweiterung Golfplatz (nicht klar, ob 18 Locher wirklich mehr Flights ziehen oder
ob bestehende Flights lediglich besser verteilt werden)

' Grundlage zu dieser Auswahl war die eigens fiir dieses Vorhaben erstellte Liste (vgl. Potenzialstudie.

Beitrage des Grimseltunnels an die Regionalentwicklung vom 18.09.2026)
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o 118 Erweiterung Skiabfahrtsgebiet (zieht gegebenfalls Nachfrage nach Hotelzimmern
ausserhalb Andermatt; in Bezug auf FTE kaum abschatzbar)

e 119 Indoorsporthalle (lediglich lokale Nachfrage; in Bezug auf FTE kaum
abschatzbar)

3 VORGEHEN ZUR SCHATZUNG DER NACHFRAGE

Bei den geplanten Projekten kénnen drei Kategorien unterschieden werden:

(1) Neue touristisch mit-genutzte Infrastrukturen

(im Wesentlichen Mobilitatsdrehscheiben),
(2) Neue Attraktionspunkte (bspw. nordisches Zentrum Goms)
(3) Neue Hotels/ Resorts

Wahrend bei Kategorie (1) vor allem aber auch lediglich von einer Veranderung des
Modalsplits ausgegangen werden kann, ziehen neue Attraktionspunkte und
Beherbergungsangebote zusatzliche Nachfrage (Gaste und Mitarbeiter) — mit einem derzeit
noch unbekannten Modalsplit. Letzterer wird im Zuge der Frequenzschatzungen seitens sma
veranschlagt.

3.1 Neue touristisch mit-genutzte Mobilitatsdrehscheiben

Bei den neuen, auch touristisch nutzbaren Mobilitatsdrehscheiben, wird davon ausgegangen,
dass jeder Parkplatz ein inharentes Potenzial zur Veranderung des Modalsplits und einen
entsprechenden Effekt auf die Frequenzen der Grimselbahn innehat.

3.2 Neue Attraktionspunkte

Fir neue und neu erschlossene Attraktionspunkte wurden aktualisierte Zahlen der
Ersteintritte entweder Gbernommen oder zuriickhaltend geschatzt. Die potenzielle Zahl von
VZA wird in dieser Kategorie aufgrund der zu grossen Unsicherheiten nicht beriicksichtigt.

3.3 Neue Hotels/ Resorts

Jedes neue Beherbergungsangebot wird durch einige wenige Eckwerte definiert: Standort,
Grosse (Zahl der Keys), Klassifikation (wo nicht bekannt wurde von einem ***-Standard
ausgegangen).

Die Schatzung der Nachfrage durch Gaste erfolgt auf Basis der angenommenen Auslastung
dieser neuen Betriebe, wobei ein Wert von 60% angenommen wird. Dieser ist nur
geringfugig hoéher als der gesamtschweizerische Wert von 55% und zeugt vor dem
Hintergrund, dass es sich um neue Betriebe handelt, von einer eher zuriickhaltenden
Einschatzung.

Die Schatzung der Zahl der VZA erfolgt auf Basis des Hotelbenchmarks von
Hotelleriesuisse. Je nach Kategorie kann von folgenden VZA pro Key? ausgegangen
werden:

o« M 0.15
o ¥ 0.25
o  FFE¥ 0.60
o *FMFX 400

2 Ein Key ist die letzt-privatisierbare Einheit in einem Beherbergungsbetrieb, also bspw. ein
Hotelzimmer in einem Hotel, oder eine ganze Wohnung.
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Diese Werte sind tendenziell eher zu tief als zu hoch, da sie generell nur fir grossere
Betriebsstatten (ab 100 Keys) gelten; kleinere Betriebsstatten verzeichnen aufgrund von
Produktivitatsverlusten eher hdhere Werte. Lediglich zwei der neuen Betriebsstatten haben
mehr als 100 Keys. Dartiber hinaus treiben eine Reihe von Charakteristika bzgl. der
Geschaftsmodelle diese Werte ebenfalls. Hierzu gehoren:

¢ Anteil Outsourcing
o Ausgestaltung F&B und Anzahl Outlets wie auch den Konzepte (bspw.
Terrassengeschaft).



B2

Ubersicht Entwicklungsabsichten, raumwirksame Vorhaben
und bestehende Potenziale
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Grimselbahn AG
Ubersicht Entwicklungsabsichten, raumwirksame Vorhaben und bestehende Potenziale
Stand: 5. Oktober 2026

Nummer Kategorie Bezeichnung Beschrieb Gemeinde
1 Mol t Schifffahrt Brienzersee Angebote Brienz realisiert
2 Mobilitat Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof Brienz Bahn/Bus/Schiff/Velo/Parkhaus MIV Brienz realisiert
3 Tourismus Brienz Wildpark RGSK-O0 T-U.06.10, Festsetzung, Ausflugsziel Brienz realisiert
4 Tourismus Brienzer Rothorn RGSK-0O0 T-U.06.22, Festsetzung / Bahn und Berghaus, Ausflugsziel Brienz realisiert
5 Tourismus Giessbachfille RGSK-OO0 T-U.06.21, Festsetzung / Wasserfaelle (Hotel, Bahn, Schiff) Brienz realisiert
6 Tourismus Neubau Sesselbahn Chrutmettli-Windegg RGSK-O0 T-U.07.06, Vororientierung, Touristische Transportanlagen Brienz Konzept / Idee
7 Tourismus Neubau Sesselbahn Arggelen - Windegg RGSK-O0 T-U.07.05, Vororientierung, Touristische Transportanlagen Brienz Konzept / Idee
8 Tourismus Axalp, Ausbau Sessellifte / Beschneiungsanlagen RGSK-O0 T-U.04.05, Zwischenergebnis, Intensiverholungsgebiet Brienz in Planung
RGSK-OO0 T-V.01.01, Vororientierung, Resort-Projekt (Vorrang
9 Tourismus Giessbachhotel Parkareal Siedlungserweit.) Brienz in Planung
RGSK-OO0 S-VA.01.04, Zwischenergebnis, regio. Siedlungserweiterung
10 Wirtschaft Entwicklungsgebiet Lauimatte Arbeiten Brienz in Planung
11 Wirtschaft Industriegebiet Lauenen RGSK-OO S-SA.01.03, Festsetzung, Industriegebiet Lauenen Brienz realisiert
12 Wohnen Entwicklungsgebiet Stockweg RGSK-OO S-VW.01.07, Vororientierung, regio. Siedlungserweiterung Wohnen Brienz Konzept / Idee
Kombi &ffentliche Nutzung/Angebote Freizeit/Touris gem.
13 Tourismus Areal Schulhaus Entwicklungsausrichtung Hofstetten Konzept / Idee
14 Tourismus Innere Siedlungsentwicklung alte Sage rechtsgueltige ZPP Hofstetten in Planung
RGSK-OO0 T-S.01.06, Vororientierung, Resort-Projekt (Siedlungsschwerpunkt
15 Tourismus Riibi Lager Tour.) Hofstetten Konzept / Idee
16 Tourismus Freilichtmuseum Ballenberg RGSK-00 T-U.06.11, Festsetzung / Planerlass Eingang West, Ausflugsziel Hofstetten realisiert
17 Tourismus Trauffer Erlebniswelt Hofstetten realisiert
18 Tourismus Freizeitstandort Dorfstrasse gem. Entwicklungsausrichtung Hofstetten Konzept / Idee
19 Wirtschaft Erweiterung Arbeitsgebiete gem. Entwicklungsausrichtung Hofstetten Konzept / Idee
20 Wohnen Innere Siedlungsentwicklung Ortskern Dorfgasse Bauprojekt liegt vor Hofstetten in Planung
21 Mobilitat Mobilitdtsdrehscheibe Bahnhof Bahn/Bus/Velo/Parkhaus MIV Meiringen realisiert
RGSK-OO0 T-S.01.02, Vororientierung, Resort-Projekt (Siedlungsschwerpunkt
22 Tourismus Resort-Projekt Rudenz West Tour.) Meiringen Konzept / Idee
23 Wirtschaft Entwicklungsgebiet Bielenmatte RGSK-OO0 S-UV.02.17, Siedlungsentwicklung nach innen Meiringen in Planung
RGSK-OO0 S-VA.01.05, Zwischenergebnis, regio. Siedlungserweiterung
24 Wirtschaft Entwicklungsgebiet Summerouli Arbeiten Meiringen in Planung
RGSK-OO0 S-VA.01.13, Zwischenergebnis, regio. Siedlungserweiterung
25 Wirtschaft Entwicklungsgebiet Feldlis West Arbeiten Meiringen in Planung
RGSK-OO S-VA.01.06, Zwischenergebnis, regio. Siedlungserweiterung
26 Wirtschaft Entwicklungsgebiet Balmsage Arbeiten Meiringen in Planung
27 Wirtschaft Entwicklungsgebiet Choley RGSK-0O0 S-VA.01.14, Vororientierung, regio. Siedlungserweiterung Arbeiten  Meiringen Konzept / Idee
realisiert, Erweiterung in
28 Wirtschaft Schweizerisches Kompetenzzentrum Seilbahnen Weiterentwicklung Teil der Arealentw. Bielenmatte Meiringen Planung
29 Wirtschaft Areal Flugplatz Meiringen RGSK-00 S-U.04 (NUR 2025), Vororientierung, rdumliche Weiterentwicklung  Meiringen in Planung
RGSK-0O0 S-VW.01.08, Zwischenergebnis, regio. Siedlungserweiterung
30 Wohnen Entwicklungsgebiet Aarmatte Ost Wohnen Meiringen in Planung
RGSK-O0 S-VW.01.13, Zwischenergebnis, regio. Siedlungserweiterung
31 Wohnen Entwicklungsgebiet Sandalimeind Wohnen Meiringen in Planung
32 Wohnen Entwicklungsgebiet Aarmatte West RGSK-O0 S-VW.01.09, Vororientierung, regio. Siedlungserweiterung Wohnen Meiringen Konzept / Idee
33 Wohnen Entwicklungsgebiet Rudenz Ost RGSK-OO S-SW.01.03, Festsetzung, regio. Siedlungserweiterung Wohnen Meiringen realisiert
34 Wohnen Arealentwicklung Zumbrunnmatte Planungsinstrumente im Planerlassverfahren Meiringen in Planung
35 Tourismus Bénnerberg RGSK-0O0 S-VW.01.14, Vororientierung / Entwicklungsgebiet, Wohnen Schattenhalb Konzept / Idee

36 Tourismus Reichenbachfalle RGSK-OO0 T-U.06.23, Festsetzung, Bahn und Wasserfaelle, Ausflugsziel Schattenhalb realisiert




Nummer

Beschrieb

Gemeinde

920

Status

Kategorie

Bezeichnung

RGSK-OO0 T-U.06.13, Festsetzung / Eingang West Projekt in Planung,

37 Tourismus Aareschlucht Ausflugsziel Schattenhalb realisiert

38 Tourismus Rosenlaui RGSK-0O0 T-U.06.12, Festsetzung, Ausflugsziel Schattenhalb realisiert
Ersatzbau Hotel Schwarzwaldalp, Nutzungskonzept

39 Tourismus Rosenlauischlucht RGSK-00 T-U.05.05, Festsetzung, Erholungsgebiet Schattenhalb in Planung

40 Wirtschaft Erweiterung Arbeitsgebiete gem. Entwicklungsausrichtung Schattenhalb Konzept / Idee

41 Wirtschaft Klinikzone RGSK-OO S-VA.01.08, Festsetzung, regio. Siedlungserweiterung Arbeiten) Schattenhalb realisiert

42 Wohnen Innere Siedlungsentwicklung Ortskern Willigen gem. Entwicklungsausrichtung Schattenhalb Konzept / Idee

43 Wohnen Entwicklungsgebiet Boingartli RGSK-O0 S-VW.01.10, Vororientierung, regio. Siedlungserweiterung Wohnen Schattenhalb Konzept / Idee

44 Mobilitat Parkhaus Skigebiet Pruefung Bau Parkhaus Skigebiet Hasliberg

45 Tourismus Aussichtsplattform Planplatten RGSK-OO T-U.04.06.01, Vororientierung, Intensiverholungsgebiet Hasliberg in Planung

RGSK-OO0 T-V.01.03, Zwischenergebnis, Resort-Projekt (Vorrang

46 Tourismus Twingg-Wasserwendi Siedlungserweit.) Hasliberg in Planung

47 Tourismus Hotelprojekt Wasserwendi fir ca 240 Gaeste, 50 neue Arbeitsstellen Hasliberg in Planung

48 Tourismus Neubau Hotel Bidmi 75 Zimmer mit 150 Betten Hasliberg in Planung

49 Tourismus Hotel Balis mit 32 Zimmern, Suiten und einer Wohnung Hasliberg in Planung

50 Tourismus Hasliberg RGSK-00 T-U.04.06, Festsetzung, Ausbau Sommertourismus // Ausflugsziel ~ Hasliberg in Planung

51 Tourismus Verbindung Melchsee Frutt - Hasliberg RGSK-O0 T-U.07.18, Vororientierung, Touristische Transportanlagen Hasliberg Konzept / Idee

52 Wirtschaft REHA Klinik wichtiger Arbeitgeber Hasliberg realisiert

53 Mobilitat Mobilitdtsdrehscheibe Bahnhof / Grimseltor Bahn / Bus / Seilbahn / Velo Innertkirchen Konzept / Idee

54 Mobilitat Ortsdurchfahrt Innertkirchen Aufwertung / Verkehrsberuhigung Innertkirchen: Studie liegt vor Innertkirchen in Planung

55 Tourismus Mountainbikeanlagen Gadmen RGSK-00 T-U.09.08, Festsetzung, Angebotsausbau, Flowtrail Birchlaui-Fuhren Innertkirchen in Planung

56 Tourismus Badesee Innertkirchen Studie liegt vor Innertkirchen in Planung

57 Tourismus Nordisches Schneesportzentrum Gadmen RGSK-O0 T-U.05.06, Festsetzung, Erholungsgebiet, Studie liegt vor Innertkirchen in Planung

58 Tourismus Arealtransformation und Arrondierung Siedlungsgebiet  Freizeit und Tourismus Innertkirchen in Planung

59 Tourismus Seilbahn Direktverbindung Innertkirchen - Alpentower Vertiefungsstudie i.A. Innertkirchen in Planung

60 Tourismus Entwicklungsgebiet Hotel Urweider Studie liegt vor Innertkirchen in Planung

61 Tourismus Triftbahn RGSK-OO0 T-U.06.25, Festsetzung, Ausflugsziel Innertkirchen realisiert

62 Tourismus Gadmen Tallibahn RGSK-O0 T-U.06.25, Festsetzung, Ausflugsziel Innertkirchen realisiert

63 Tourismus Sustenpass RGSK-O0 T-U.06.15, Festsetzung, Ausflugsziel Innertkirchen realisiert

64 Tourismus Erholungsgebiet Engstlenalp Gental RGSK-OO0 T-U.05.08, Festsetzung, Erholungsgebiet Innertkirchen realisiert

65 Tourismus

Sessellift Jochpass - Oberi Gumm

RGSK-0O0 T-U.07.15, Vororientierung, Touristische Transportanlagen

Innertkirchen

Konzept / Idee

66 Tourismus

Sessellift Engstlenalp - Schaftal

RGSK-0O0 T-U.07.16, Vororientierung, Touristische Transportanlagen

Innertkirchen

Konzept / Idee

67 Tourismus

Sessellift Kerns Zilflucht - Tannalt

RGSK-O0 T-U.07.17, Vororientierung, Touristische Transportanlagen

Innertkirchen

Konzept / Idee

68 Tourismus Entwicklungsgebiet Talstation neue Seilbahn Studie liegt vor Innertkirchen in Planung
69 Wirtschaft Kraftwerke Oberhasli wichtiger Arbeitgeber Innertkirchen realisiert
70 Wirtschaft Entwicklungsgebiet Bahnhof / Grimseltor Studie liegt vor, Q-Verfahren in Arbeit Innertkirchen in Planung
RGSK-O0 S-UV.02.05 (NUR 2025), Vororientierung, Siedlungsentwicklung
71 Wohnen Dorfzentrum nach innen Innertkirchen in Planung
72 Wohnen Arrondierung Siedlungsgebiet fiir Wohnen gem. Entwicklungsausrichtung: Studie Innertkirchen in Planung
73 Wohnen Arrondierung Siedlungsgebiet fir Wohnen gem. Entwicklungsausrichtung Innertkirchen Konzept / Idee
74 Wohnen Entwicklungsgebiet Alpenrose Studie liegt vor, Q Verfahren in Arbeit Innertkirchen in Planung
75 Tourismus Entwicklungsgebiet Areal Baren Erweiterung Hotel und Neubau Wohnungen, UeO Guttannen in Planung
76 Tourismus Erweiterung Hotel Handeck Projektstudie / Planungsinstrumente in Planerlass Guttannen in Planung
77 Tourismus Gelmerbahn RGSK-OO0 T-U.06.26, Gelmerbahn, Festsetzung, Ausflugsziel Guttannen realisiert
78 Tourismus Sidelhornbahn RGSK-O0 T-U.06.27, Festsetzung, Ausflugsziel Guttannen realisiert
79 Tourismus Grimselpass RGSK-OO0 T-U.06.14, Festsetzung, Ausflugsziel Guttannen realisiert
80 Tourismus Grimselwelt Bahnen / Hotels Guttannen realisiert
81 Tourismus Skilift / Langlaufloipe RGSK-O0 T-U.05.07, Festsetzung, Erholungsgebiet Guttannen realisiert
Projekt Grimselcampus (Handegg): Machbarkeitsstudie und Ergebnis Q-
82 Wirtschaft Grimselcampus Verfahren Guttannen in Planung
83 Landschaft Netzprojekt Innertkirchen - Ulrichen Erneuerung und Verstarkung der Hchstspannungsleitung diverse




Nummer Kategorie Bezeichnung Beschrieb Gemeinde Status

84 Tourismus Verbindung Belalp-Riederalp kant. Richtplan B.4.7 Riederalp Konzept / Idee
85 Tourismus AletschArena Infrastruktur Schnee, Bike, Wandern Unnergoms, Bettn realisiert
86 Landschaft Hochspannungsleitung E.7.3 Hochspannungsleitung Mérel-Ulrichen diverse in Planung
87 Tourismus Bergbahn Eggishorn Bergbahn, Restaurant mit Aussichtsplattform Unnergoms in Planung
88 Tourismus Erweiterung Skigebiet kant. Richtplan B.4.7 Skigebiet Unnergoms in Planung
89 Mobilitat Seilbahnverbindung Fiesch-Bellwald kant. Richtplan D.6, fiir Einheimische (Schulweg) / Gaste Unnergoms in Planung
90 Mobilitat OV-Hub Fiesch Bahnhof, Talstation, Einkaufsméglichkeiten, Wohnen (Einheimische / Géste)  Unnergoms in Ausfiihrung
91 Tourismus Biathlon-/Langlauf-Stadion kant. Richtplan C.7.3 Verkehrsintensive Einrichtung Goms realisiert
92 Wirtschaft Futurum Goms Erlebnis- und Bildungspark (Gluringen) Goms in Planung
93 Wirtschaft Waldschwimmbad in Zusammenhang mit Futurum Goms (Reckingen) Goms in Planung
94 Wirtschaft Nordisches Zentrum Goms Goms realisiert
Regionale Wertschépfung, Verlagerung von Altdorf/Thun auf Goms, 2
95 Wirtschaft Fleischzentrum Region Goms Arbeitsstellen Goms in Ausfiihrung
96 Wirtschaft Futurum Goms Energie, Umwelt & Mobilitdtspark (Miinster) Goms in Planung
97 Wohnen Gesundheitszentrum Ober/Goms Dienstleistung, schaffen von 18 Alterswohnungen Goms in Planung
98 Mobilitat Ausbau Ladeinfrastruktur Elektrofahrzeuge Obergoms in Ausfiihrung
99 Tourismus Geschéftslokal Pésper Lebensmittelladen und Verwaltungstrakt mit 6-8 Biirordumen Obergoms in Planung
100 Tourismus Hangebriicke Rhonegletscher Obergoms in Planung
101 Tourismus Kunstmuseum Oberwald 5000 Besucher jahrlich erwartet Obergoms in Planung
Schaffung von neuem Wohnangebot fiir Angestellte und Vermietung und
102 Tourismus Rohnesand Angestelltenwohnungen Gewerbe Obergoms in Ausfiihrung
103 Tourismus Rhonesand Athletenwohnungen Ulrichen, Anzahl unklar Obergoms in Ausfiihrung
104 Tourismus Grand Hotel Glacier du Rhéne Sanierung, Erweiterung um 30 Zimmer Obergoms in Ausflihrung
105 Tourismus Hotelprojekt Ahorni Projektentwicklungsidee fiir neues Hotel (10-Monats-Tourismus) Obergoms Konzept / Idee
106 Tourismus Hungerberg Abenteuerland Erstellen einer Pendelbahn Obergoms in Planung
107 Tourismus Erweiterung Golfplatz kant. Richtplan B.5.1 Golfplatz Obergoms in Planung
108 Wirtschaft Bierbrauerei Gletsch Regionale Wertschépfung Obergoms in Planung
109 Wohnen / Tourismus  Ressortprojekt Goms Spycher, Obergesteln Resort mit 130 Mietwohnungen (gemischt) Obergoms Konzept / Idee
110 Tourismus Skiinfrastrukturanlagen Urserntal / Oberalp kant. Richtplan 8.3 Skiinfrastrukturanlagen Urserntal / Oberalp, kant. Richtplan Realp realisiert
111 Mobilitat Modernisierung Autoverlad Furka Erneuerung Infrastruktur, Zugang gewahrleistet Realp, Obergoms in Ausfiihrung
112 Mobilitat Strategie Parkierung Andermatt Andermatt in Planung
113 Tourismus Max, der Uristier touristische Inwertsetzung Muni Max auf Natschen Andermatt in Ausflihrung
114 Tourismus Tourismusgebiet Urserntal kant. Richtplan 8.1-2 Tourismusgebiet Urserntal mit dem Zentrum Andermatt Andermatt in Ausflihrung
115 Tourismus Testplanung Andermatt Mitte Testplanung und Vertiefungsprozess Andermatt Mitte mit Nutzungsplanrevision Andermatt in Ausflihrung
116 Tourismus Entwicklung Oberalppass Nutzungsplanrevision, touristische / wirtschaftliche Nutzung ehem. Militdrareal  Andermatt in Planung
117 Tourismus Erweiterung Skiabfahrtsgebiet Erweiterung Skiabfahrtsgebiet (Siedlungsleitbild 2024) Andermatt in Planung
118 Wirtschaft Sportzentrum Andermatt ASA Indoorsporthalle Andermatt in Planung
Neubau Bahnhof Andermatt Phase 2 mit Infrastruktur- und Servicezentrum der
119 Wirtschaft Neubau Bahnhof Andermatt MGB Andermatt in Planung
Nutzungsplanrevision Verdichtung Siedlungsgebiet mit Regelung
120 Wohnen Verdichtung Siedlungsgebiet Andermatt Zweitwohnungen Andermatt in Planung
121 Wohnen Andermatt Central 2 schaffen von 51 Wohnungen, davon 70 % Erstwohnungen; 825 m2 Buroflaiche Andermatt in Planung
Projektentwicklungsidee fiir ein neues Hotel auf dem Flugplatz Ulrichen mit rund
122 Tourismus Hotelprojekt Flugplatz Ulrichen 180 Zimmern. Obergoms Konzept / Idee
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