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Serie — Meiringen—Innertkirchen-Bahn mehr als ein Verkehrsmittel (1. Teil)

Kleine Bahn mit grosser Geschichte

Meiringen nach Brig wieder aufnehme

mochte. Die Gemeinde Guttannen hale i
ihm diesen Wunsch durch ein Schreibe Welterb?Stand der
MIB gefahrdet?

ihres Pfarrers mitgeteilt. Hertzel gal

dem Projekt jetzt eine Chance, wei )

Grossrat Nageli nun nicht mehr Gemein- UW. Aus grossen Eisenbahntrau-
deprasident von Guttannen sei und der men hat die Politik die bescheide-
Neue vom Projekt eingenommen. «Wird N€ Meiringen—Innertkirchen-

uns lhr lieber Kanton unterstiitzen»| Bahn gemacht. Heute stellt Spar-
fragt Hertzel den bernischen Baudirek POlitik auch deren Existenz in
tor. Unter dem Brief steht lediglich: «<ad Frage.

acta».

urw. Verkehrswege, Eisenerz und die
Nutzung der Wasserkraft haben die
Geschichte des Oberhasli gepragt und
das Tal immer wieder ins Zentrum
der «grossen Politik» gestellt. Beson-
ders beredte Zeugin davon ist ausge-
rechnet die bescheidene Meiringen—
Innertkirchen-Bahn: Was schliesslich
zur kirzesten Schmalspurbahn der
Schweiz wurde, war einst Bestandteil &
europdischer Bahnpolitik und Nabel-
schnur zu grossen Kraftwerkbauten.
Zur Zeit ist Innertkirchens Bahnan- %=
schluss an die Welt sogar gefahrdet.
Uber das Haslital im Wind «politi- ¢
scher Grosswetterlagen» berichtetder =
«Oberhasler» in einer Serie zur Ge-
schichte der MIB.

Die Meiringen—Innertkirchen-Bahn
ist ein umweltfreundliches Ver
kehrsmittel mit einem dichten Fahr-

Im Mai 1901 reichte der Zircher Ingeq plan, den Einheimische zu schétzen
nieur J.R. Muller-Landsmann beim Ei _ wissen. Ausserdem ist sie Teil eings

senbahndepartement ein Gesuch ein fliryqristischen Angebots, das die
eine Schmalspurbahn von Meiringen kraftwerke Oberhasli AG noch aus-
nach Innertkirchen, die er zuerst mit pauen machten. «Bahnliebhaber lie-
Dampf, spater elektrisch betreiben wolli pen die MIB», sagt Max Ursin, Di-

te. Vom bernischen Regierungsrat hatle rektionsassistent der KWO AG,

Eisenerz und Elektrizitat

Jahrhundertelang spielte die Grimsgls=s
eine bedeutende Rolle im internationas"
len Nord-Siid-Verkehr: Eine der wichti-
gen Saumerrouten fuhrte durchs Haslitg S
ins Wallis und von dort ins italienischeladiddl-t S 1.626 Hr!
Piemont. Bezeichnenderweise kam der
erste Anstoss fiir eine Bahnverbindun@a waren die Traume von einer internationalen Transitbahn ber die Grimsel
Uber die Grimsel denn auch aus deneits ausgetraumt: Im Herbst 1925 hatte die KWO begonnen, das Kirchettunn
Ausland: Die Regierungen von Preusseihre Werkbahn Meiringen—Innertkirchen auszubrechen.

und Piemont strebten bereits um 1850

eine gute Bahntransitlinie durch die, /i ag aber die Linienfiihrung deMerwirklichung der Bahn nicht auftrei- seiner Bahn und fir Luftseilbahnen und

Mdller-Landsmann vorher eine «Con{ elche die Bahn betreibt. Als
zession zur bergmannischen Ausbed- «Bahn des offentlichen Verkehrsp
tung und Verhilttung der Eisenerze im grhalt die MIB vom Kanton einen
berhasli» erhalten sowie die Zusage Beitrag an die Betriebskoster.
eine Konzession zur Ausbeutung der Trotzdem ist sie defizitar und sie
dSserkrafte der Aare und ihrer Zufliis kénnte schon bald ein Opfer des all-
se. Den Strom wollte Muller-Lands-| gemeinen Trends zur Kostensen-
mann zum Betrieb seines Bergwerkes, kung werden.

ﬁi(:lljvrv:';e?gs'sst;l]bssitcﬁnr?‘:;sggiEr??[?r'g?;('srimselbahn das Oberhasli zur Ablehben. andere industrielle Anlagen im Oberhas- i die Erhaltung einsetzen
Bah L 2 Gri L und Si Ffung bewogen haben: Als internationale li verwenden. Die geplante Meiringen- o ]
ann von Luzern via Snmsel und SIM-r sithahn liess sie die Dorfer sozuseine «Schienenlose Auto-Bahn» Innertkirchen-Bahn sollte am Eingang «Wir sind es der Talschaft schuldig,

plon nach «Domo d'Ossolax». Fir elne%

. X - gen «rechts liegen». Die Bahn sollte de 5 :
vom deutschen Ingenieur Michaelisg .. . &~ q%ehn Jahre spater trat Elias Flotron e . . Lqb tung der MIB einzusetzen», sag
1853 erstellten Bericht zu einer BahnlitrUnig in einem Tunnel unterfahren und _ + mit einem Sustenbahn-Projekt a rhalten. Dies bewog die Gemeinde » Sag

o0 . ; . ; von Unterfluh, immer dem Berghang,. = ~ . L eiringen, das Projekt in der Vernehm} Max  Ursin. Es seien aber nich
gs ?;i;dlgir?erllgzai;u\fg:]esgg F"D;::]rgfolgend, direkt ins Gadmental gelange dl:rOgﬁgtI:jcilpgﬁg. \Eé?b?rfdufnsgAzr\?vlijsTﬁg%ssung abzulehnen: Man befiirchte eirle mehr alle KWO-Partner ohne weite
her%us [?enn aun war auch ein «Gotaen Pfaffenkopf mit einem Tunnelden’] Waffenplatz Thun und den Gott- erzogerung bei der Realisierung def €S berelt_, das J_ahrllche D(_af|z_|t z
hardkomitee» an der Atbelt. das eintdurchbr_echen und, auch Guttanne ard-Festungen zu schaffen. Diesmdlreits konzessionierten Trambahn Mel- tragen. Eine weitere Schwierigke
Bahnverbindung nach dem Suden durC%echts liegen lassend, beim Handeckfal|_ 1 |nnertkirchen das Nachsehen- Fidingen—Aareschiucht. Schattenhalb und besteht laut Ursin darin, dass neb
den Kanton Ut vorantrieb. Bin «Grim. €N EiNgang zum Tunnel nach demg < pon B e o Meiringen via/nertkirchen begriissten das Bahnprg- der MIB auch die Postauto Berne
colkomitee» unter der Leitung von alt:.)berwall'l.s erreichen. Die Station Me"Hainberg und hoch iiber Gadmen zu et{ekt, Miiller-Landsmann erhielt 1902 die zovtl)iigﬁgg s/liri]ri?]ﬁeerr:ﬂhc:grl]n\rﬁ?t(lgr
Bundesrat Jakob Stampfii versuchte s ingen hatte, hoch tUber dem Dorf, ang%rgie?uur?ée'gggﬂsgggéhrzre]'r %‘3n§§g,‘§r onzession und verlangerte sie 1906. “hen ahdeckt. D%r Kanton entschhe

: S%Berg gelegen.
fort, Gegengewicht zugunsten der Grim- g geled ) ! : _ _ dige heute nicht mehr gerne zwei
sammlung Nichteintreten, weil das Prozwei Bahnen nach Innertkirchen Verkehrsmittel, die parallel prak

sel zu geben.

jekt «den Winschen der anséssigen Br%- . . . tisch d leich b bri

- : - I s : - - ereits 1904 hatten aber die Ingenieure tisch das gleiche Angebot erbringen
? 2 .. s .

Sind wir bloss Berner ...7 Naturlich setzte die Erdffnung der Gottvolkerung nicht entspricht und ihr auc ontobel aus Winterthur und Probst aus Wirden. Welche Maglichkeiten

Am 24. Januar 1866 entschied der bernh_ardbahn 1885 der eintraglichen Saumesicht von Nutzen ist». Luzern ein weniger spekulatives Bahn sieht Max Ursin, um den Weiterbe

tei tiber die Grimsel ein abruptes Ende i 0
Sifstiindi . h : . . iekt K ioni i stand der MIB zu sichern? «Wi
sche Grosse Rat nach zwolfstindigqly, pereits am 13. Juni 1888 konntedbgelehnt wurde 1912 auch ein Projek{®r0Jekt Zur Konzessionierung einge miissen unsere Vorteile ausspielén

Debatte, das Grimselprojekt fallen zuj . o d ; " feicht. Weil die Eroffnung des Simplon-|
' . Y as auf die schmale Strasse iber den SUE" . i+ A ;
lassen und die Gotthardroute zu untefa-\Ie Meiringer mit einem Volksfest den innels bevorstand und eine Bahn vop und mit einem attraktiveren Ange

N . nschluss an die Bahnwelt feiern: Digtenpass ein Geleise aus harten Steinpl ) - ;
stiltzen. Ausschlag gegeben zu diesepy.. - - . ; ; letsch nach Visp geplant, war eing Potversuchen, das Defizit zu verrir
g}unlgbahn hatte namlich die so geten legen wollte, eine «Schienenlos chmalspurverbindung von Meiringer] gern.» In Gesprachen mit der Bri

Entscheid hatte ausgerechnet der Ve[ ) - . -

. - uto-Bahn Meiringen—-Géschenen», wie . ) ; L
fechter der Grimselroute, alt Bundesraf)annten «Thun-Boten» abgelost, welché 9 > pach Gletsch wieder interessant gewof- Nigbahn und der Postauto Berner
den. Die «Grimselbahn» sollte mit ei{ Oberland werde versucht, Zusam

Stampfli. Der weitsichtige Bemer is anhin Waren und Touristen tiber Thudie Gesuchsteller Rémer und Isler ih

) - . ner- i rojekt nannten. Sie wollten unter ande= . . ] . ; L

Staatsmann hatte erkannt, dass die StlrﬁELrvl\Jlgsk ﬁlréeﬂgglrisggkgrer;uhd{;[;#n'guggﬁ;mj Industrie ins Gadmental bringer'éM Scheiteltunnel die Touristensaiso menarbeit und Angebot zu verbes-

mung im In- und Ausland sich schliess; . verlangern und, wie die Gesuchstellgr sern. Und schliesslich solle der
schrieben, den Handel mit Granitsteinep Kanton angegangen werden um

. X Innertkirchen war mit der Er6ffnung derund den Holzhandel férdern.

lich doch der Gotthard-Variante ZUWeNp -t bahn wieder Anwarter auf einen :

den wirde und die GrossratsversamnﬂB-ahngnSChIUSS eworden. denn nuin Tram tber Grimsel und Furka als Einnahmequelle fiir das Haslital ungl €iné angemessene Anpassung der
lung mit der Frage konfrontiert: «Sind 9 ' die Bahn ermoglichen. Um die Grimsel Entschadigung an die effektiven

wir bloss Berner, sind wir nicht auchséu(;:tmgrrgsgr’]gaZSuBSQEirn(ggﬁmgg rlnr:t g‘?ﬁzwischen war aber der Wunsch nachahn anzutreiben, planten Vontobel un Leistungen der MIB.
Schweizer?» nieure Alfred Bucher aus Kerns und g"_e!ner Bahnverbindung Uber die Grimsebrobst, den Gelmerbach zur Stromprg-

Flotron aus Meiringen reichten danICht eingeschlafen, obschon jetzt einguktion zu nutzen. Auf Antrag des berni-
as rlotro u r:' 9 i ! lek Eahrstrasse iiber den Pass fiihrte und sethen Regierungsrates wurde ihnen die
L Konzessionsgesuch ein fur ene ele 1895 die Pferdepost den o&ffentlicherBahnkonzession am 22. Dezember 190dufgetreten: Im April 1905 fasste die
Al_s 1870 das Berner Volk in einer Ab-sche Eisenbahn von Melnnger_l Uber O.Ie{}erkehr sicherstelite. Genau dort hakteerteilt. Sowohl die Regierung wie Von-Bemische Kraftwerke AG (BKW) den
stimmung Stellung nehmen_ konnteSustenpass nach Wassen. Die Hasliggr, ‘gie|er F. Bachschmid und E. Struliobel/Probst waren tiberzeugt, dass zwBeschluss, ein Konzessionsgesuch z
sprach sich das Oberhasli mit 267 gegemeinden ko.nnten. zu diesem Proje in, als sie 1897 ein Gesuch fur eingchen Meiringen und InnertkirchenNutzung der Wasserkréafte an der Grin
acht Stimmen fur die bernische UnterStellung beziehen: Gadmen sah keinedl e lhahn einreichten: «Jede Uberangleich zwei Bahnen nebeneinander exsel einzureichen. Jetzt hatte die bern
stiitzung der Gotthardbahn aus. Offenbd&Brund, gegen das Projekt zu opponlereghengung der Pferde ist Tierquélereistieren konnten: Die «Grimselbahn» undche Regierung den schwierigen En

wollte man sich die lukrative Saumereiund Innertkirchen zeigte sich «weder daﬁeisst es im Konzessionsgesuch. Bacltie ebenfalls konzessionierte Transporscheid zu treffen, welchem Bewerber de

der Aareschlucht eine Zwischenstatiop Uns mit allen Mitteln fiir die Erhal-

O = ==

==

Anschluss an den Gotthard

Oberhasli will keine Grimselbahn

Inicht VCX' einedr G”r'?.se'b"’:jh” Hner?mebrg]r ngch dggegg?, hatt?.t‘;ibeé V'elseht%ann und Strub sahen in Gletsch eipahn von Miiller-Landsmann. Vorrang fur die Nutzung der Wasserkraf
qusﬁn' husbser edm mogen (Iae. as Iebr van - al't' e'E‘?r ; rl?/lss.e uber ?nt USlelitstrebendes Verkehrszentrum: «Die zu geben sei, der kantonseigenen BK\
Urchtet haben, dass eine Grimselbahbegrusst». Einzig Meiringen setzte sicli oy e ren Wagenzuge, die sich jede8chwieriger Entscheid in Bern AG oder den privaten Bahn- und Indu

egen Verzégerungen ihrer Pléne mus trieplanern. Jedenfalls sollte es noc

n sowohl Miiller-Landsmann  wie @nge dauern und einige politische Wir

. . - . . el absetzen, bis Innertkirchen zu se
zu dieser Zeit 18 Hotels, sechs RestalBucher und Flotron 1898 die Konzes&aie Bedeutung dieser Verkehrsader en}{ontobel/Probst ihre Konzessmnenﬁem Bahnanschluss kam.

rants und finf Kaffeewirtschaften. Nichton erhielten, liess sich das Geld fir di?ang der Aare.» Die beiden planten eingwehrmals verlangern. Inzwischen war
Strassenbahn. iiber den Kirchet nac‘ﬂber ein gewichtiger anderer Interessent Fortsetzung folgt

Guttannen und von dort Uber Grimsel
und Furka nach Andermatt. Die Geleis
sollten auf die Strasse gelegt werden u
die Bahn hatte mehr als ein Drittel de
4.20 Meter breiten Grimselstrasse bea
sprucht. «Zur Warnung von Persone
und Fuhrwerken dient eine Lufttrompe
te», heisst es im technischen Beschrie
Das Gesuch wurde abgelehnt, nachde
NS TEN=BANN der bernische Regierungsrat es negaf
SOHENENLOSE AUTO-BAHN beurteilt hatte: «Die Grimselstrasse wu
MEIRNGEN-CADVEN-SUSTEN-BOSCHENEN  de von Bund, Kanton und Gemeinde

. * mit grossen Opfern fiir den 6ffentlicher™
Verkehr und nicht fiir Privatspekulatio- =

Ternsiprsi nen gebaut.»

pfad nun beschritten, zu eiligen «PassaWinterbetrieb bis nach Innertkirchen

L= - " . das internationale Leben, das sich i
ten» machen konnte. Meiringen zahlteind Postbeférderung bis Gadmen. Al

die vielen Alpentouristen, die den Saumfir die Sustenbahn ein, forderte abeéommer iiber diese Hohen walzen. u
'Blotel Gletsch entwickelt, sprechen fuaii/
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Der Pfarrer hilft

\Von einem Versuch der Oberhasler, ein
Bahnverbindung Uber die Grimsel selbe
zu bewirken, zeugt ein handgeschriebe
ner Brief vom Juni 1899. Der Basler In-
genieur W. Hertzel schreibt an den Bau
direktor des Kantons Bern, dass er at
Wunsch der Gemeinden im Oberhasli
Diese «Schienenlose Auto-Bahn» auf der alten Sustenstrasse sollte 1912 das Beiinetvor zehn Jahren abgebrochenddeute muss diese Passagierin im Triebwagen der MIB um die Zukunft ihres
Oberland mit der Gotthardbahn verbinden. Projekt fur eine elektrische Bahn vonkehrsmittels firchten. (Fotos: KWO)
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